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85° ANIVERSARIO DEL CENTRO TALLERES

> EDITORIAL

MECANICOS DE AUTOMOVILES

Fundado el 23 de agosto de 1923, el
Centro Talleres Mecanicos de
Automdviles ha tenido como principios
basicos la defensa de los derechos de
los empresarios reparadores
mecanicos y afines, asi como
contribuir al progreso tecnoldgico y
humano de sus asociados, en pos de
dignificar la actividad. La idea
promovida por Alejandro Bailon, en
compania de sus dos amigos Viapiana
y Arcieri, se cristalizd a las 22:00 hs. de
ese dia, junto a otros trece
empresarios reparadores, en el local
del Club Macional de Motociclismo,
ubicado en lacalle i 1361.

“Esperc que todos los presentes
traeran programado ideas para iniciar
esta deseada unidn, y espero también,
sean |levadas a cabo con el mayor
éxito en defensa de nuestros
intereses, vigorizandonos recordando
que La Unién Hace la Fuerza®
(Alejandro Bailon 23 de agosto de
1923)

Bajo esta premisa y concientes de la
necesidad de solucionar los crecientes
problemas para los propietarios de
talleres mecanicos de automoviles de
esa epoca, el Centro pronto se
convirtid en el referente obligado para
todos los empresarios formalmente
constituidos afines a la actividad.

La propia esencia humana hace que la
historia y los hechos que la describen,
muchas wveces se conviertan en
recurrentes o por lo menos se repitan
ciclicamente, a veces disfrazados bajo
otras formas muy similares. Los
problemas casi crdnicos de las
empresas talleristas, han sido desde
los afios 20 hasta la fecha, la
comercializacion del repuesto
(existencia, precio, calidad, etc.), la
informalidad debida al ambulantismo o

a la empresa que se inicia en las
sombras y nunca ingresa a la
formalidad, la carga tributaria, las
diferencias en las tasaciones por
concepto de siniestros a aseguradoras
{primero con el B.5.E. y luego del afio
1995 también con las aseguradoras
privadas), los datos técnicos vy el
acceso a los mismos por parte del
reparador independiente, y la falta de
personal debidamente calificado vy
actualizado acompasando los
avances tecnoldgicos.

Alejandro Bailén (1946)
Padre del CTMA

Estudiar la historia puede ayudarmos a
decidir o gue se debe o no se debe
hacer en determinadas situaciones y
sus posibles consecuencias; es mas,
en nuestro sector, puede ayudarmos a
predecir de forma bastante acertada el
futuro si reconocemos ciertas sefnales

del mercado. La existencia de
problemas cranicos, nos indica que no
existen soluciones eficaces que
puedan erradicar para siempre los
mismos. A su vez, la historia nos
demuestra dos cosas, una, que para la
mayoria de estos problemas cronicos
existen soluciones que contribuyen a
minimizar drasticamente sus efectos,
¥ otra, que debemos permanecer muy
atentos, tanto a los propios efectos de
las soluciones implementadas, como a
la reaccion del mercado a las mismas.

El problema de las diferencias en las
tasaciones por concepto de siniestros
con el B.S.E., debatido durante horas
desde el ano 1939, en varias mesas de
negociacion, encontrd ahora, en otra
etapa de oro del Centro Talleres, una
solucion eficaz para combatirlo. El
Convenio firmado con el B.S.E., de
caracteristicas Unicas en
Latinoameérica, mas alla de ser la
solucion mas adecuada, contribuyo
como efecto colateral a evolucionar en
el relacionamiento con todas las
aseguradoras establecidas en nuestro
pals, y a mejorar |la calificacion de las
empresas talleristas dedicadas a la
reparacion de siniestros.

Otro problema cronico que siempre
ocupd la agenda del Centro Talleres,
es la idoneidad y calificacion de los
trabajadores de nuesliras empresas.
La capacitacion tedrico-practica que
un principio dependid en gran medida
de los talleristas, |los cuales
ensefaban el oficio en el propio local
de trabajo, pronto quedd obsoleta
debido a los grandes avances
tecnoldgicos que hacian inviable para
el empresario que la capacitacidon se
realizara de esta forma. Este hecho
dejd que la ensefianza tedrica quedara
completamente supeditada a lo gque
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UTU, y otras escuelas técnicas
similares, dictaran en sus aulas,
complementade eso si, con la
practica en las empresas talleristas.
Lo que hasta los afios 80°s fue una
formula que daba un resultado
aceplable, fue convitiéndose poco
a poco, por no haber leido a tiempo
las sefales del mercado, en
obsoleta.

Hoy nos encontramos con el grave
problema de recibir pocos
egresados, a la vez que su
preparacion tedrica no es la indicada
para las actuales empresas
talleristas, yv en esto, la
responsabilidad es compartida
Concientes de ello, se inicio y esta
en proceso, un proyecto de
cooperacion, a traves del cual el
Consejo Técnico Superior (ex UTU)
actualizaria sus planes a las
exigencias de las empresas
talleristas modernas, y como
contrapartida, éstas, avaladas v
habilitadas por el Centro Talleres,

Miembros de Comision Directiva (1927)

brindarian el ambito de practica
adecuado para la aplicacion tedrica.
Con este proceso a largo plazo,
tanto el gobierno, como los
talleristas, buscamos entusiasmar a

los muchachos en las distintas
profesiones que se desarrollan en
un taller, no solo para ocupar los
lugares de trabajo vacantes, sino
también para inculcarles el habito de
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trabajo en grupo y el sentido de
responsabilidad necesario, como
forma de contribuir 2 combatir el uso
de drogas y la creciente delincuencia
atemprana edad.

Empres

Quizas, y sin quizas, uno de los
problemas que mas ha mutado, ha
sido lo gue en una primera etapa

(1934) se denomind ambulantismo
(precursor de la actual informalidad):
trabajadores que no tienen empresa
formalmente constituida vy realizan
reparaciones en cualquier sitio no
habilitado para tales fines. Partiendo
de la base que ningln tallerista quiere
estar en la informalidad, ya que seria
sindnimo de delincuencia, muchas
son las causas que
pueden obligar a un
profesional a esto, pero
en nuestro sector casi
siempre han sido las
mismas o similares: el
desempleo y la
insostenible carga
tributaria.

El problema mayor en
este sentido es que la
informalidad genera mas
informalidad,
principalmente por la
pardida de
competitividad de las
empresas que
permanecen formales
ante las que no lo son, La
solucion no puede provenir
unicamente del Centro Talleres, sino
que debe darse a través de la
implementacion de un sistema
tributario adecuado, & iniciativas que
mejoren el poder adquisitivo del
cliente del taller y lo eduguen como
consumidor, para que defienda sus

derechos como tal, y
entienda que: a quien
no “existe”, no se le
puede reclamar
“nada’.

A la vez que esto
suceda, las emprasas
formales captaran
mas clientes, lo que
permitira |la
generacion de mas
emples genuino y
bien remunerado,
ocupando
nuevamente a los
empleados que no
tienen una vocacion

empresarial y se
vieron obligados a
trabajar en la
informalidad.

. cristalicemos las
ideas, y larguémonos
al trabajo gue nos
proponemos realizar
con empeno y teson,
para poder llevar bien
alto la bandera del
triunfo con el emblema de Orden,
Legalidad y Progreso” (Alejandro
Bailon £3 de agosto de 1923)
Habiendo descrito nuestros
principales problemas cronicos, tan
antiguos como el Centro Talleres
mismo, ¥ para los cuales se podran
minimizaran sus efectos en mayor o

menor medida, pero siempre estaran
presentes, lo mejor que podemos
hacer los empresarios talleristas, es
estar atentos a su evolucion y actuar

en concordancia. Podra haber
muchos otras problemas, no crénicos,
pero problemas al fin, que habra que
solucionar en su momento.



Pensamos que esta fecha
conmemorativa debe apuntar a que
los talleristas seamos concientes de
nuestra calidad de empresario,
conoZzcamos claramente las
debilidades de nuestro gremio, ¥y
sepamos que la principal fortaleza
del mismo, fue, es y sera, cada uno
de nosotros.

Por todo esto, debemos fomentar y
cuidar la Gnica herramienta que
puede brindar soluciones acordes a
nuestro sentir. La herramienta que
surgio de la vision de tres amigos,
inteligentes empresarios
reparadores, que diagnosticaron los
problemas en un sector en auge, y
se aseguraron de darle la solucion
mas adecuada. Una solucion
solidaria, que asegurara a las
futuras generaciones, combatir
cualquier problema, dnicamente
dependiendc de la existencia y
voluntad de los talleristas. Una

www.nami.com.uy

herramienta gremial que sigue vy
seguira cumpliendo afios, viendo
pasar grandes lideres por su sala de
Comisign Directiva y nobles
empresarios por su padrén social,

todos juntos, como lo que hemos
sido a lo largo de B85 afos de vida,
una gran familia tallerista
congregada en el Centro Talleres
Mecanicos de Automdviles.
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> LARROINA 1° CURSO DE VENTAS EN A.RRA.U.

Entre los dias 4 y & de agosto pasado, en regimen de jornada matutina, de 9 a 12 horas, tuvo lugar en la sede
gocial el Primer Curso de Ventas, dirigido para funcionarios de las empresas asociadas.

El mismo estuvo a cargo de las Profesoras Psic. Rosario Pita y Graciela Casas, con el apoyo de la Camara
MNacional de Comercio y Servicios del Uruguay.

Asistieron 24 funcionarios, desarrollandose temas de |la importancia de "como atraer, conquistar y mantener
la posicidn en el mercado, relacionamiento con los clientes v potenciales clientes, nuevas tendencias en las
técnicas de venta, habilidades del Negociador, aspectos psicologicos, caracteristicas y comportamientos
habituales de los clientes, bases psicoldgicas de la comunicacion vendedor — cliente, los conflictos y las
resoluciones de los mismos.

Al cierre del curso, se expidieron cedificados de asistencia y se realizé un brindis de augurio junto a
Directores de nuestra Asociacion.

Mos proponemos conlinuar en el perfeccionamiento de nuestros funcionarios, para lo cual en un futuro muy
praximo se desarrollaran otros madulos de estudio.

Muestra Asociacidn tiene la conviccion de que la ensefanza de modernas técnicas de ventas asi como del
uso de las herramientas informaticas y de informacion, permitira afianzar el protagonismo que nuestros
asociados tienen en el mercado uruguayo,

A propdsito de un nuevo aniversario del Centro Talleres Mecanicos.
Un afo mas cumplen nuestros amigos talleristas!

Desde la Asociacion de Repuesteros Automotores del Uruguay, hacemos llegar nuestro fraterno saludo,
haciendo votos, para que con la fuerza de hoy continGien trabajando por el bien de la comunidad toda.

Como siempre, renovamos volos de amistad con el firme proposito de trabajar en comun para ello.

La Comision Directiva de la Asociacion de Repuesteros Automotores del Uruguay.
Agosto de 2008.
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> EEJECJAL NAMI HIZO ENTREGA DE SCANNER PCSCAN 3000

MNami hizo entrega de un scanner de ultima generacion PC
SCAN 3000. El mismo permite diagnosticar mas del 90 %
del mercado uruguayo incluso los nuevos modelos con
protocolo CAN.,

Entendemos que esta herramienta es fundamental para el
taller moderno y por ello es fundamental que los FUTUROS
MECANICOS esten entrenados en la utilizacion de la
misma. Esta razdn, mas la estrecha relacion gque
mantenemos con la UTU nos motivo a donar junto con
MNAPRO esta importante herramienta.

Es bueno destacar que MAPRO fue escogida como
proveedora oficial del programa de Inspeccidn Viehicular de
Sao Paulo, este programa va a inspeccionar una flota de 6
MILLONES de vehiculos. Porotro lado NAPRO es la UNICA
empresa proveedora de EQUIPOS gue esta presente en
todas las montadoras Brasileras como ser
VW, GM,FIAT,FORD RENAULT VOLVO,HONDA Y MB.
Estamos realmente orgullosos que los alumnos vy
profesores de la UTU puedan utilizar nuestro equipamiento,
ya gue nos permite tener un retomo de inquietudes vy

Sr. Manuel Panasco (Director de Nami Ltda)
Maastro/Tec. Sergio Ferraira (Maestro Tecnico del ITC
Prof. Luis Balvi {Sub-director del turno Necturno del ITC)
Prof. Bruna QOlivieri (Coordinador de Mecanica Automotiz
del turno Nocturno del ITC).-

experigncias Onicas del ambito ACADEMICO
donde no solo se hacen pruebas practicas sino
gue lambién se maximiza la imaginacion y espiritu
de investigacion,

TOD0 EL 2170 JUEVES 22HS. POR VIV




FICHA

> TECNICA

EL DIFERENCIAL

CONTINUAMOS AQUI CON LA SEGUNDA ENTREGA DEL ARTICULO INICIADO EN EL No. 110 de
MUNDO AUTOMOTOR, DONDE HABLAMOS SOBRE FUNCION ,CONSTITUCION Y OPERACION DEL DIFERENCIAL.

Funcionamiento en linea recta.

Durante la marcha recta hacia delante
del vehiculo, el conjunto de la caja del
diferencial, gira como una unidad. Los
engranajes satélites giran en circulo
pero no giran sobre sSus propios
centros. Verfig. 3.

Los dos planetarios son impulsados a
la misma velocidad y las dos ruedas
traseras, por lo tanto giran con la
misma rapidez.

Funcionamiento en las curvas.

Cuando el vehiculo dobla en una
esquina, la rueda del lado interior
recorre una distancia mas corta, que la
gue tiene que recorrer la rueda exterior
como vimos en la fig. 1. La rueda
interior debe por lo tanto girar mas
lentamente que la rueda exterior y
ofrece por lo tanto mas resistencia. Los
satélites provocan un aumento de
velocidad del otro planetario al girar
sobre un eje.

La velocidad perdida por el planetario
frenado se tramite al otro mediante los
satélites. Verfig. 4.
Funcionamiento con una rueda
blogueada.

Si una de las ruedas motrices queda
blequeada, es decir que no puade girar,
su planetario correspondiente queda
inmovilizado . Verfig. 5.

FIGURA 3

Samigje inberior
que gira mas despacio

Al tomar una curva, cuando el planetario interior gira menas que la corona |
ol planatario exteror , movido por los satélites, gira proporcionalmeanta mas rapido.

Satéine
giratorio

Semisje extenor
que gara mds rdpido

Satélite giratono

Esto es lo gue sucede cuando una
rueda esta apoyada en el suelo firme y
la otra patina. En virtud de que un
planetario esta estacionario, los
satélites deben girar sobre sus propios
ejes , mientras se desplazan alrededor
del planetario blogqueado.

Mientras los satéliltes giran sobre el
planetaric inmdvil, impulsan al otro
planetario al doble de su velocidad de
rotacidn en su circulo.

Los satélites no solamente recorren en
circulo, sino que también giran sobre
SUs propios centros.

Estos dos movimientos estan
combinados para impulsar a uno de los
planetarios al doble de su velocidad de
rotacidn de la caja.

Si bien la rueda en movimiento gira
ahora la doble de la velocidad de la

carcaza del diferencial, el par de torsién
aplicado es solamente la mitad de la
torsion aplicada a la caja de diferencial,
La rueda en movimiento recibe toda la
potencia propulsora. El par de torsidn
esta reducido a la mitad debido a que la
rueda en movimiento recibe toda la
potencia propulsora. El par de torsion
esta reducido a la mitad debido a que la
rueda en movimiento marcha al doble
de la velocidad de la caja del
diferencial.

Al fluir la potencia desde el pifdn a la
corona el par de torsién se multiplicd en
proporcion directa a la reduccidn . Lo
que se gand en par de torsion se ha
perdido en rotacidn. En la trasmisidn
del diferencial con una rueda
blogueada se gana en rotacion pero se
pierde en par de torsidn.

ZANMBONI

. U AIRE

ONADO
TECNICO <

ESPECIALISTA'EN ENFRIAMIENTOD
Y AIRE ACONDICIONADO

,;,':u._i:.'nﬂ,hi= L AIRE/ACONDICIONADOLRADIADORES)

GLIMPIEZAIDEICIRCUITOS)
L TANQUEIDE[COMBUSTIBLE]

La Paz 1981/83

ADO oo
Y 1ei:1408/4239 Fax: 408 3773

wwhw.zamboniltda.com




JUEGO DE ENGRANAJES PINON
¥ CORONA CON NO. DE DIENTES
SUPLEMENTARIOS Y NO
SUPLEMENTARIOS

En engranajes hipoidales, los
dientes no son rectos. Son curvos o
tienden a seguir la forma de una
espiral.

Existen wvarias wventajas al utilizar
pifign y corona hipoidales.

Una caracteristica importante es que
podemos utilizar un modelo
descentrado. No es necesario
combinar las lineas centrales como
es el caso con engranajes conicos
helicoidales.

El pifidn esta en realidad por debajo
de la linea central de la corona. Esto
&5 lo gue nos permite bajar el arbol
propulsor y a su vez bajar el tinel del

automovil , utilizando engranajes
hipoidales, tenemos una accidn
deslizante longitudinal entre los

dientes junto con la accidn giratoria.
Debido a esta accion de
deslizamiento, podemos hermanar la
corona y los pifiones, cosa que nos da

FIGURA 4

Semieje

Caja del
diferencial

AJ Planstarios

En las rectas, la caja gira con la corona: los satélites |
gue no giran sobre sus ejes, arrastran los planetarios y con ellos los semiejes.

un ajuste mas perfecto, accion mas
suave ¥ un juego de piidn y corona
que funciona en forma mas
silenciosa.

Los juegos de pifidn v corona pueden
clasificarse como suplementarios, no
suplementarios y parcialmente no
suplementarios. Cada una de estas
clasificaciones tiene sus propios
requisitos para una forma de contacto
satisfactoria de los dientes de los
engranajes.

Un juego de engranajes con dienles
suplementarios es uno en el cual
cada unoc de los dientes del pifdn
entra en contacto con todos los
dientes de la corona. El conjunto de
relacion 3.56 con 9 dientes en el
pinan y 32 dientes en la corona, es un
juego de engranajes suplementarios.
Si el diente nimero 1 del pifidn esta
engranado con el diente numero 1 de
la corona , al girar los engranajes |
diente 1 del pifion hara contacto con

¢Su vehiculo
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los dientes de la corona, numeros:
1,10,19,28-5,14,23,32-9,18,27-
4,13,22,31-8,17,26-3,12,21,30-
7,16,25-2,11,20,29-6,15,24, vy
nuevamente con el numero 1. En la
frase que antecede, los guiones indican
el final de una revolucion de la corona y
el comienzo de un ciclo nuevo.

Un juego de engranajes no
suplementarios es uno en el cual
cualquier diente del pifion hara
contacto solamente con algunos de los
dientes de la corona y en el cual todas
las combinaciones posibles de
engranajes resultaran en una
revolucion de la corona. La relacion de
3.00:1, tanto con una combinacion de
10y 30, 6 13 y 39 dientes en el pifidn y
en las coronas, es un juego de
engranajes no suplementarios.

Un juego de engranajes parcialmente
no suplementarios es uno en el cual
cualquier diente del piién hace
contacto con solamente una parte de
los dientes de la corona para obtener
todas las combinaciones de contactos
de dientes posibles. La relacion del
3.50:1 con una combinacion de 10 y 35
dientes de engranajes es un conjunto
de engranajes parcialmente no
suplementarios.

Los juegos de engranajes no
suplementarios y parcialmente no
suplementarios tienen pintados marcas
de “sincronizacion” en los dientes de
los pifiones y de los engranajes Fig. 1.
Esta marca ha sido hecha durante la
Gltima operacion de asentamiento de
los dientes del engranaje. Si los
pifiones y las coronas son armados sin
sincronizacion, los dientes funcionaran
conjuntamente sin haber sido
hermanados.

FIGURA 5

EJE RETENIDO EJE GIRANDO

RAPIDO

MARCAS QUE INDICAN
LA POSICION EN LA
CUAL LOS ENGRANAJES
FUERON LAPEADOS

8 MARCAS EN
M ENGRANAJES NO
SUPLEMENTARIOS

FIGURA 1 PINON Y CORONA.

Marcas de engranajes no suplementarios, Pifion y corona

CONTINUA EN EL PROX. NUMERO
PROF. HECTOR SILVA CABRERA.

Anillos y trabas de caja de cambios - Repuestos para todos los modelos NISSAN

A.RR.A.L.

es Dimer s.a.

Cerro Largo 1231 - Montevideo - dimersa@adinet.com.uy

901 6203* Envios en el dia a todo el pais
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s HOTA L SOPA DE LETRAS AUTOMOTRIZ.

A continuacidn presentamos una nota
sobre el significado de distintas siglas de nuestro
Mundo Automotor.

ABC: Las tres primeras letras del abecedario sirven
para identificar un revolucionario sistema de
seguridad activa desarrollado por Mercedes. Se
trata de un complejo artilugio electronico que
controla tanto la amortiguacion como la dureza de
los muelles de la suspensidn,

ABS: Son las siglas mas empleadas por la industria
del automdvil y, posiblementa, las mas conocidas
por el plblico. Se aplican al dispositivo elecirdnico
antibloguen de frenos. Algunas companias lo han
denominado en &l pasado como ABR o ALB.

ACC: La firma sueca Saab las utiliza para indicar
que el automovil en cuestion equipa un control
automatico de la temperatura del habitaculo, o lo
que es lo mismo, un climatizador. Otros constructores utilizan estas siglas para referirse al contral automético de la
velocidad de crucero.

AGS: BMW ha bautizado asi a su cambio automatico de cinco marchas con programacién electrnica de funcionamiento
que se adapla automaticamente al estilo de conduccion de quien se pone al volante.

AHR: Son utilizadas por algunas marcas cuando sus automoviles disponen de reposacabezas activos que reducen el
riesgo de lesiones cervicales en caso de chogue por alcance. Violvo, por ejemplo, utiliza un dispositivo similar gue se
denomina WHIPS.

AIC: Sisterma automatico gue controla la velocidad de barrido de los limpiaparabrisas en funcion de la lluvia. Incluye un
sensor que acliva los limpiaparabrisas cuando detecta que empieza a llover.

ALIAS: Dispositivo de proteccidn antirrobo de Opel.

APS: Mercedes identifica con estas siglas al sistema que, en combinacion con el GPS, nos indica gué ruta debemos
Seguir.

ASC+T: Las utiliza BMW para dar a conocer el dispositivo que controla |a traccion v |a estabilidad del vehiculo. Los
controles electrénicos para impedir que las ruedas patinen también son conocidos con las siglas ASR, ETC, TC, EDS,
ETS, VTCS, TCS, TRACS, MSR y ABD.

ASF: Hasta hace poco solo las utilizaba Audi en sus coches fabricados integramente con aluminio (Audi Space Frame). La
utilizacidn de esta mataenal por parte de otros constructores ha modificado su significado, al utilizar estas siglas como
abreviatura de Aluminium Space Frame

AUC: |dentificacidn de BMW para aquellos modelos que incorporan un sistema que determina v filtra de polucidn el aire
que entra en el habitaculo.

AWD: Chrysler y Subaru las utilizan en sus modelos equipados con traccion a las cuatro ruedas. Otras firmas emplean las
siglas 4WD.

BAS: Este dispositivo que aplica la maxima presién posible sobre los frenos an caso de emergencia fue aplicado por vez
primera en los modelos de Mercedes. BMW dispone de un sistema similar al gue denomina DBC. VOLVER CBC:
Evolucion del repartidor de frenada de BMW. Su principal aportacion es que actda de forma independiente en cada rueda
para evitar que el automdvil derrape. Peugeot lo llama REF.

CWVT: En los coches con caja de cambios automatica de variador continuo se utilizan estas siglas y las de ECVT. Audi, sin
embargo, las denomina Multitronic, mientras que Nissan las llama Hypertronic.

CX: Define el coeficiente de penetracion aerodindmica de un coche, Dicho de otro modo, la resistencia que ofrece la
carroceria frente al aire. Cuanto menor sea su CX, mejor €5 su capacidad para vencer la resistencia del aire.

DDE: Son utilizadas por BMW en los coches que cuentan con el sistema electronico que regula los soportes hidradlicos del
motor,

DDE: También de BMW, hace referencia a la gestidn electrdnica que gobierna el funcionamiento del motor, es decir, el
software de la centralita de inyaccién.

DOHC: Se emplea para identificar a los motores que tienen doble arbol de levas en cabeza.

Continuara



NGK

SPARK PLUGS

CABLE DE ENCENDIDO

RESISTIVOD

TIPO 5C

Hilo resistivo de
niquel-cromo

Aislador de goma EPDM con refusrzo
en fiberglass (solo para cables
con revestimiento de silicana)

Fibra sintitica Keviar Revestimiento do C5M o silicona |

Con cable resistivo: TIPO 5C

75 kQ2F40% / m

El valor de la resistencia varia de acuerdo con la
extension del cable de encendido

TERMINAL RESISTIVO TIPO 5T

R

Cuerpo terminal aislante
Caneclor para el cable

_ |
Con terminal resistivo: TIPO 5T

- Eee——g

Cable de bujia: 4,0 ~8,0 kTl
Cable de bobina: 1,0 ~3,0 ki

El valor de la resistencia varla de acverdo
con los terminales utilizados

Los cables resistivos NGK son homologados por las ensambladoras pues poseen las siguientes caracteristicas:

@ Dptimo supresor de ruidos e interferencias;
» Optimo conductor eléctrico, lo que genera un encendido sin fallas y consecuentemente una economia de combustible;
® Durabilidad en condiciones extremas de temperatura y alto voltaje;
® Resistencia mecanica
® Los cables de encendido NGK son confeccionados de dos formas: con terminales resistivos cuya codificacion inicial

es con “ST", y con cables resistivos de hilo niquel-cromo, con codificacién “SC",

Sin continuidad o resisiencia muy alta

Mangpulacidn incomecta para retirar los
cables.

Ejemplo: tamar par &l hiko para sacar,
inclinar &l terminal,

Reemplazar los cables,

Para sacar |os cables se deben lomar
por los terminales y jamas por el hilo
Para facilitar su operacion girar los
terminales previamente

ASPECTD DE LES

Conta o la capa da goma yo bindaje
dafiado,

El cable & los cables pueden presentar
fuga de comenie y falla en &
dessmpaiio del motor

Uso de harramientas inadecuadas en
la manipulacidn de los cables
Ejemplo: alicale, destomilladir, elc.

Reamplazar los cables

Para sacar los cables se deben tomar
por barminales y jamas por @l hilo.
Para faciltar su operacian girar los
lerminaias previameanie.

0 OE LOS CABLES

Fommacidn da daido en bos coneclonss.

en el frayacho da la cormente elécinca
y falla en el desempeno del mator

Conexion imparfecla entre el lerminal y
| bujia o bobina,
Penetraciin de humedad o producios
quimicos inadecuados entra &l tarminal
y la bujia.

[ soweow ]
Reemplazar los cables y ravisar los
companentes afeclados,

Aumenio de la resistencia o aislamiento |

Friccién por contacio

ASPECTO L

El cable ¢ los cables presanlan manas
de desgaste o fusadn,

El cable & bos cables pusden presentar
fuga de comiente y falla en desempefio
dil modor.

Friccidn por contacto del cable o los
cabless con parte metalica del motar por
faita de facitn

L 0 sowoow |

Reemplazar los cables y utilizar
figaciongs adeciadas.
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AL CTMA Y TODOS SUS ASOCIADOS

EN SU 85 ANIVERSARIO

UN.TA.SA

Union de talleristas de Salto

Saluda y felicita a todos los
mecanicos y talleristas del uruguay
en su dia; a aquellos companeros
que hora tras hora ponen su mayor
empefo para resolver problemas de
"fierro",siempre con buen humor y

profesionalismo

23 de agosto feliz dia!!!lllll!
Untasa con su nueva comision
directiva va a trabajar en pos de
union,crecimiento,el respeto entre
colegas,la competencia leal y
posicionar al tecnico
mecanico,electricista y tallerista en

general en el lugar que se merece

Foto de derecha a izquierda Helmer A. Prantl
{presidents), Leonel Dall’ oglio(vice presidente)
Omar Viviani(secretario), Roberto Acerbis(tesorero).

ﬂ Ipiranga
LUBRICANTES

EN IPIRANGA ENCONTRARA EL
LUBRICANTE MAS CONVENIENTE
PARA SU MOTOR, CON TECNOLOGIA
DE ULTIMA GENERACION.
IPIRANGA ES UNA EMPRESA LIDER
EN AMERICA CON LUBRICANTES
DE PRIMERA CALIDAD PARA:

AUTOMOTRIZ - AGRO
VIAL - INDUSTRIA - TRANSPORTE

IRLITUS
.-%_‘ 3 li-."-_‘

REPRESENTANTE:
avto-repuestos

@LucHo

¥ SU RED D€ DISTRIBUIDORES

Br. Batlle y Ordofiez 1898 esq. Magenta
Teléfono: 5087285- Fax 5073543

AME_AU

& LUCHOREP@ADINET.COM.UY




FICHA

> TECNICA

URUGUAY - BIODISEL

Apartir de enero del 2009 todo el gasoil que se comercialice en las estaciones de servicio del pais tendra un 2% de biodiesel
y a partirdel afio 2012 se incrementara a un 5% como minimo.

Este agrocombustible desde el punto
de vista técnico y de acuerdo con la
Ley N° 18.195 debe cumplir con todos
los requisitos establecidos en las
Normas Técnicas que establezca el
Instituto Uruguayo de Normas
Técnicas (UNIT).

Por este motivo el pasado martes 19 de
agosto se realizo en las remodeladas
instalaciones de UNIT un Taller sobre
Biodiesel.

El mismo contd con la presencia del
Presidente de ANCAP Licenciado Raul
Sendic, el Director Nacional de Energia
y Tecnologia Nuclear Doctor Ramon
Méndez; el Presidente de UNIT Ing.
Eduardo Alvarez y el Director de UNIT
Ing. Pablo Benia.

Asimismo se escucharon las
presentaciones del temario realizadas
por representantes de la Secretaria del
Comité de Biodiesel de UNIT, Facultad
de Quimica, de la Direccion Nacional
de Energia y Tecnologia Nuclear,
ANCAP y URSEA.

Dicho taller se inici6 con una
exposicion del presidente de ANCAP, el
cual destaco que para la produccion de
los biocombustibles se crean dos
cadenas agroindustriales, una en el
norte y otra en el sur, en alianza con el
sector privado.

En relacion con la primera de las
nombradas, mencion6é el proyecto
sucro alcoholero que ya esta llevando a
cabo el ente oficial en conjunto con 300
productores de Bella Unién, mientras
que la segunda cadena se dedicara ala
produccion de girasol y soya, para la
obtenciéon de la materia prima con
destino al biodiesel. Debido a que en el
proceso de obtencion del biodiesel se
necesita etanol también se fomentara
en la zona sur la produccion de sorgo
dulce.

En esta ultima cadena, la alianza se
realiza con COUSA, por lo adecuado
de sus instalaciones y su experiencia
en aceites, conjuntamente con
Conaprole, que utilizara los

Mundo Auto

subproductos restantes de la obtencion
del biodiesel, para consumo animal.
Las instalaciones para producir
biodiesel incluiran ademas la
generacion de energia eléctrica en el
orden de 8MW.

PORQUE LOS BIOCOMBUSTIBLES
Continuando con su exposicion, el
Licenciado Sendic sefald que las
compras de petroleo se hacen en
funcion del consumo de gas oil y que en
el presente afo el gasto llegara a los
1.800 millones de dolares. Por lo cual,
el agregado de biodiesel redundara en
menores compras de petréleo.

Sefialé ademas, que para el ente oficial
es muy importante la calidad del nuevo
producto, por lo que es importante
contar con las especificaciones
técnicas del biodiesel.

“El 65% de la energia que se consume
en nuestro pais depende del petrdleo,
por lo cual es importante modificar la
matriz energética” sefnalé a
continuacién el Dr. R. Méndez
indicando ademas que las nuevas
energias a emplear en el pais debian
ser fundamentalmente renovables.
Menciond ademas que se consumen 7
litros de gasoil por cada 3 de gasolinay
que para el caso del biodiesel se
debian dar garantias del nuevo
producto.

¢(QUE ES UNANORMATECNICA?

Se denomina norma técnica a una
especificacion técnica, aprobada por
consenso, que establece los requisitos
que un producto, sistema o servicio,
debe cumplir para ser apto para su uso.
El consenso requerido es el de todos
los sectores involucrados.

Beneficios de las normas técnicas:

Aseguran una mejor adaptacion de los
productos a los fines que se destinan.

Facilitan la transferencia y cooperacion
tecnologica.

Aumentan la competitividad de las
empresas.

Mejoran y clarifican el comercio
internacional.

Objetivos de la normalizacion técnica:
Aptitud para el uso.

Compatibilidad.

Intercambiabilidad.

Seleccion de variedades (Reduccion).
Seguridad.

Proteccion del medio ambiente.
Proteccion del producto.




La quimica del biodiesel

El biodiesel (ésteres alquilicos de
acidos grasos, derivados de aceites
vegetales o grasas animales)
empleado como combustible para
agregar al gasoil y que actualmente
se usa en el Uruguay debe cumplir
con la Norma Técnica UNIT 1100
aprobada en el afio 2005.

El biodiesal es seguro en su
mangjo y transporte porque as
bicdegradable, 10 veces
menos toxico que la sal de la
mesa, su nimero minimo de
cetano es de 45 y tiens un
punto de inflamacion de 100°C
comparado al gasoil, cuyo
minimo punto de combustion
asde 45°C.

No obstante la Norma
mencionada y a solicitud da
ANCAP, se ha nombrado un
comité para revisarla,
estableciendo sus requisitos,
como asimismo sus métodos
de ensayo.

La revision se debe hacer
considerando las nuevas
investigaciones que se han
hecho sobre el biocombustible
y los equipos de laboratorio
necesarios para realizar los
ensayos, algunos de los cuales
tienen un elevado precio. El
laboratorioc de ANCAP se
encuentra culminando los
procedimientos para su adquisicion
y completar asi su equipamiento
actual.

La Dra. Maria A, Grompone que
concurrid en representacion de la
Facultad de Quimica realize
diversos comentarios sobre la
norma actual,

Sus precisiones fueron de total
compransion hasta para los
profanos en gquimica, en virtud de la
sencillez que los explicitd, sin
sacrificar sus fundamentos

tecnicocientificos.

De su exposicion se desprende que
el biodiesel es un complejo
compuesto quimico de origen
vegetal o animal (organico), que
puede mezclarse con gasoil, el cual
es de origen mineral (inorganico).

Puede utilizarse puro (B100) o en
diferentes mezclas con gasoil (Bxx).

Una refineria de gran porte

Asimismo la Dra. Grompone indico
gue ningun biodiesel que se aelabora
actualmente en nuestro pais cumple
conla Norma 1100:2005.

La mencionada profesional explict
que uno de los aspectos a discutires
el referido al exclusive uso como
combustible en motores de ciclo
Diesel como lo establece la actual
Morma Técnica, debido a que se
puede extender su uso a calderas y
turbinas, como sucede en ofras
partes. Tal es el caso de la Unidn
Europea, que establece normas

menos exigentes para el biodiesel
cuando es usado para calefaccion,

Asimismo efectud wvarias
consideraciones en cuanto al
contenido de ésteres, contenido de
agua, cantidad de: acido linoléico,
ésteres poli-insaturados,
triglicéridos vy glicerol (glicerina)
libre, segun la materia prima elegida
para su elaboracian.

Plantas de elaboracién

Para obtener el biodiesel y
agregar 2% al gasoil como
lo determina la Ley
namero 18.195 de
Agrocombustibles, ANCAP
esta adjudicando la
compra de la primera
planta que sera modular y
con una capacidad de
procesamiento de 16.000
toneladas.

Esta planta podria
comenzar a producir a
partir del mes de mayo del
2009,
Posteriormente se
adquirira otra planta de
gran porte (50.000
toneladas) para poder
adicionar el 5% a partir del
ano2012.

Precios

Las empresas productoras de
biodiesel tienen como beneficio la
exoneracion del Impuesto al
Patrimonio de los bienes de activo
fijo v del 100% del impuesto a la
Renta de Industria y Comercio por
un periodo de 10 afos.

Por otro lado el biodiesel tendra el
régimen tributario vigente para el
gasaoil.




El precio de la materia prima
nacional (Unica que se puede
emplear, por ley) tiene una gran
dependencia del mercado
internacional, pero cuando se
analizd en un principio un posible
escenario y que preveia una menor
importacién de petrdleo, no se
previd los altos precios que hoy
predominan intermacionalmente.

Nota de la Redaccion: Casi todo el
biodiesel gue actualmente se
elabora en nuestro pais, ocasiona
malos funcionamientos de los
motores. Asl, se observa desde los
taponamientos de las tuberias vy
filtros hasta dafios muy importantes
alos motores.,

Si se cambia de gasoil al biodiesel
(B100) se produce mal
funcionamiento y detencion del
motor por obstruccion de los
sedimentos que ocasiona el gasoll y
que son removidos por los solventes
que tiene el biodiesel.

Sequn pudo informarse |a redaceidn
de Mundo Automotor, pruebas
calificadas hechas en nuestro pais

con vehiculos, la mejor potencia se
obtuvo con un gascil mezclado al
30% (B30) de biodiesel.

Debido a que no estan
normalizados los requisitos de
calidad a nivel internacional,
muchos fabricantes de vehiculos
no aconsejan suuso.

Mo obstante VW  Brasil, tiene

desde el ano 2006 vehiculos que

pueden ser abastecidos son una
mezcla B2 (2% de biodiesel en el

gaseil). En junio de este afio sus |

camiones y omnibus estan aptos
para recibir una mezcla de hasta el
5% de biodiesel (BS5), los cuales
tendrdn un sello que indica el
cambio, el cual serd obligatorio a
partir del afio 2013,

Asimismo en el pais nortefio se
estan realizando muchas pruebas
con biodiesel de distintas materias
primas autorizadas por el
“Programa Macional de Pruebas con
Biodiesel" y coordinadas por el
Ministerio de Ciencia y Tecnologia.
Segun se ha podido averiguar, el
precio actual del litro de biodiesel en

MACQUINA MONTADORA

DE FUELLE

Planta modular biog

el Uruguay es casi tres veces, del
precio al puablico del gasoil,
debiéndose incrementar este
precio, cada 50 litros del nuevo
gasoil,

La incidencia en el precio final
puede disminuir si los costos de
produccion disminuyen o el Poder
Ejecutivo lo subvenciona por
razones de interés general,

Prof: José Mario Di Muro
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) BOSCH

Innovacion para tu vida

Toda la tecnologia en una sola marca

SALVADOR LIVIO S.A.

Importadores

Sucursal

Colonia 1251 (A.C.U.)
TEL.: (5982) 902 16 01
FAX: (5982) 901 98 22

Casa Central
YAGUARON1591
TEL.: (5982) 901 95 21
FAX: (5982) 902 17 76

ventas@salvadorlivio.com.uy
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Y COMO SOLUCIONARLOS

POSIBLES DEFECTOS DE LA PINTURA

Problema

Distorsion de latonalidad.

Cuando percibimos en nuestro taller que
la pieza que vamos a pintar puede
quedar con diferencias en la tonalidad
del color en relacion a piezas contiguas,
estamos ante un problema “visible” que
puede subsanarse.

Esta distorsion de la tonalidad del color
hace notoria la repintada de auto partes
sobre todo en la exposicion alaluz.

Causas

Principales motivos por los cuales se
sucede la distorsion de tonalidad:

- Diferencia en el proceso de
pintura original en relacion a la
repintura.

- Tipo de equipamientos
utilizados en la aplicacion de la
pintura.

- Uso de la pintura con baja
viscosidad (tinta muy fina) o
viscosidad mas alta (tinta muy
gruesa). )

- alta de ajuste de presion de
aire, velocidad de aplicacion,
distancia entre la pistola y la
superficie a ser repintada.

- Numero inadecuado de manos
aplicadas, mas manos generan
una tonalidad mas oscura y
menos manos generan una
tonalidad mas clara.

Como evitarlo

Existe la denominada Técnica de
Estiramiento o de alongamiento.

Esta tecnica es recomendada vy
desarrollada para disminuir la distorsion
de la tonalidad causada en la aplicacion
de pintura.

Se recomienda como primer paso, luego
de preparar la pieza a ser pintada, lijar
las piezas contiguas con liga grano 1200
-1500 a fin de generar adherencia.

En caso de utilizar pasta mateante,

LARRAVIDE 2584
Tel.: 506 8014 *

IMPORTADORES

enjuagar con abundante agua la pieza
y limpiar con solucion desengrasante.
Paso siguiente, hacer el empapelado
del vehiculo de manera tal que las
piezas contiguas no queden aisladas
en el momento de la aplicacion de la
base, desengrasar correctamente con
solucion desengrasante, esto mejorala
adherencia de la pintura y el barniz y
también ayuda a prevenir los crateres.
Luego de realizado esto, aplique la
primera mano de pintura normalmente
en la pieza y entre en la pieza contigua
unos 10 cm. aproximadamente, luego
aplique la segunda mano de pintura,
también de forma acostumbrada, en la
pieza y entre en la pieza contigua unos
20 cm. aproximadamente y para
culminar con este paso, aplique la
tercera mano de pintura entrando en la
pieza contigua unos 30 cm.
aproximadamente, respete los tiempos
de oreado de la pintura y aplique el
barniz Glasurit de su preferencia.

Resultado

Una terminacién perfecta sin aumenta
considerablemente los costos de
pintura, logrando un buen resultado sin
correr riesgo de re — proceso por
diferencias en el tono donde no solo se
tiene pérdida de material, sino también
de tiempo y recursos que no nos
permiten ser eficientes en nuestro
taller.

Capacitacion

Si situaciones como estas u otras son
parte de su preocupacion en el taller, lo
invitamos a que se contacte con Basf
Uruguaya S.A., y su sector de repintura
automotriz, quién bajo la Marca
Glasurit ofrece a todos los talleres y sus

e-mail: cprieto@adinet.com.uy

Mundo Automotor 22

empleados, capacitacion de forma
totalmente gratuita, no importando si
trabajan con Glasurit u otra Marca
competidora, sino realmente capacitar
al personal para que el taller pueda ser
mas eficiente en su trabajo y que esto
se refleje en competitividad para el
sector y mayor calidad de su trabajo
final.

Fotos de capacitaciones en
nuestro centro de entrenamiento.

Formas de comunicacion:

BASF Uruguaya S.A., Cno. Ariel 4620,
teléfono 355 14 14 o a través del correo
electronico, raul.crudeli@basf.com

PARA TODAS LAS MARCAS
Y MODELOS DE AUTOS,
CAMIONES, OMNIBUSES

Y MAQUINARIA VIAL.

cooofveen BAGLE



Lubricantes
de clase mundial.

Tecnologia de primer nivel.
Superan las normas internacionales de calidad.
Para ANCAP fue un desafio lograr una linea
de lubricantes de esta performance.
Hoy son los lubricantes de mayor venta del Uruguay.

LUBRICANTES

|A]| ANCAP |




Aquel 23 de Agosto de 1923, sus fundadores | no se imaginaron que un dia llegaria a los ochenta y cinco afios.
Pero ha llegado, y va camino de los cien. Nos estamos refiriendo al Centro de Talleres Mecanicos. Aquel grupo de
sofiadores | de comienzos de siglo, quizas en sus suefios, pensaron en hacer una institucion gue ayudara a mejorar
su condicidn de trabajadores del metal . Pero ; ;habran llegado en sus suefios, a imaginar los cambios que se iban a
producir debido al progreso, y que tendrian que adaptarse para no sucumbir? Seguramente no; pero los cambios
llegaron. Con los cambios, llegd la necesidad de aprender cosas nuevas . Ahi estuvo la gran visidn de aguellos
hombres de entonces; y los de ahora, han sabido ir preparando al asociado para que pueda seguir trabajando en
funcion de los nuevos modelos y tecnologias aparecidas . La inteligencia, no radica en tener un titulo universitario, y
después olvidarse, sino en la capacidad de adaptarse a los cambios, a enfrentar los nuevos problemas dandole la
solucion que corresponde. En su sede, hemos sido testigo, y alguna vez parte , de los cursos de mejoramiento y
acercamiento tecnoldgico gue el Centro de Talleres Mecanicos puso a disposicion de sus asociados. La vida es
movimiento, y el Centro de Talleres se mueve, por eso sigue vigente. Un automdvil, cuando se le deja quieto porun
tiempo, se descarga la bateria, se sulfatan los bornes, se desinflan las cubiertas y se pegan los aros, no arranca. Si
se mantiene en movimiento esos problemas desaparecen. El Centro de Talleres se mueve y por eso tiene vida, aldn

conochenta y cinco afos. Felizcumpleafios y que por muchas veces mas siga el movimiento .

Prof. Eustaquio Gadea Diaz

LA GRAN DIFERENCIA EN REPUESTOS
GRUMETT - ISUZU - OPEL - CAMIONES GM

YAGUARON 1881 - Tel.: 924 1100* - Fax: 924 12 11

Gral. FLORES y Bvar. ARTIGAS - Tel.: 200 5180" - Fax: 200 5199
e-mail: feyvi @ adinet.com.uy




| SNR: Desde FRANCIA
<4 | lo mejor para su vehiculo

Muestra premisa: jLa innovacion! Creadar del ASBE

SNR se renueva cada dia para crear el rodamiento de su proximo auto.
MWuestra gran presencia en primer montaje nos parmite ofrecer en la
repasicién productos originales en rodamientos ASEE y en rodamientos

tradicionales ;
"La union hace la fuerza..."

Ve N1
e ___RL

R U L E M A W E 3

Guatemala 1165 - T: (02) 9021773° wiw.snr-bearings.com

larrigueTlarrigue com.uy - Www. larrigue.com




Guatemala 1165 - Tel: (02) 9021773 - Fax: (02) 9084824
larrique@larrique.com.uy - www.larrique.com - msn: larriqueuy@hotmail.com
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> NOTAS SALUDOS DESDE MALDONADO

CETAMA (Centro de Talleristas Automotores de Maldonado) en el Dia del Tallerista
(23/Agosto) hace llegar a C.T.M.A. (Centro Talleres Mecanicos Automotores) sus mas
sinceras felicitaciones y se adhiere a los festejos de sus jovenes 85 afios de vida en su
loable cometido de la defensa de los legitimos intereses de todos y cada uno de sus
asociados.

SALUDOS DESDE MINAS

El Centro Talleristas y Afines de Minas saluda a el CTMA en sus 85 jévenes anos y
también a nuestros asociados y a todos los talleristas del pais con motivo del dia del
Tallerista.Que este dia y todos los dias del ano podamos festejar que tengamos
mucha salud y trabajo, un agradecimiento a la direccion de este medio que nos
permite estar en contacto con colegas y al dia con los adelantos tecnologicos,

Adhesivos, trabas quimicas,
DISTRIBUIDOR
retenedores, selladores de roscas, PARA EL URUGUAY:
formadores de juntas, lubricantes.

-,
= P
- Power

Loctite, 53 anos desarrollando nue- =1
vos productos, para areas tan disimi- S'I'II. S.A.
les como la mecanica, electronica, IMPORTACIONES
medicina Gral. Pagola 1650
y aeroespacial. Tels: 401 4216

403 4323




CONSEJOS

> TECNICOS

CAIDA DE TENSION

En los conductores eléctricos
siempre existe una resistencia que
origina una diferencia de tension
(voltaje) entre los extremos del tramo
que se considere, a esta diferencia se
la denomina caida de tensién. En su
valor influyen la intensidad de la
corriente que circula por la linea, su
longitud vy la seccion de dicho
conductor.

Por ejemplo, los conductores que se
emplean para los distintos circuitos
de alumbrado, deberan tener la
seccion mas adecuada en funcién de
la potencia del circuito, de manera
que la caida de tension en el mismo
no sobrepase el 2,5% de la tension
nominal.

ELEFECTODE LATEMPERATURA

La temperatura hace que la
resistencia de un conductor varie.
Asi, cuanto mas caliente esta, mas
oposicion tiene sobre el paso de la
electricidad.

iPorque se calienta un conductor?
Esto sucede por efecto de la propia
corriente que por él circula, debido a
la resistencia del conductor. Cuanto
mas intensa es la corriente, mayor
sera el calentamiento y por
consiguiente, mayor pérdida de
energia en forma de calor.

Tambien se debe considerar la
influencia que pueda tener la
temperatura del lugar o ambiente
donde esta instalado el conductor (P.
g|.: compartimiento del maotor,
proximidad a componentes con
elevada temperatura, etc.).

El calentamiento aumenta en relacion
con el cuadrado de la variacion de la
corriente. Por ejemplo, si se aumenta
la corriente al doble, el calentamiento
sera 4 veces mayor.

Cuando aumenta la cormiente por un
conductor, no solamente se calentara
el mismo, sino que también se
producira un aumento de su
resistencia y como consecuencia,
habra también un aumento adicional
de su temperatura.

Si se sigue aumentando la corriente,
esto provocara que se queme su

aislamiento, con lo cual se corre el
riesgo de unincendio.

El valor de la resistividad (a 25°C) de
un conductor de cobre depende de la
temperatura de trabajo. Asi, por cada
10°C que suba su temperatura, el
valor de la resistencia se incrementa
enund,3%.

Conexion alos bornes

Los ingenieros de la industria
automotriz prevén estas situaciones
mencionadas y también la forma en
que son conectados los cables. Estas
se realizan con terminales
firmemente instalados a los hilos de
cobre para obtener una buena
conexion eléctrica y mecanica. Como
siempre podemos observar estan

firmemente instalados. (Fig.1)
¢{Por que? Porgue en esa intima
union de los metales no se debe

producir ni la oxidacién, ni su
corrosidn, ya que se aparecera una
resistencia y su correspondiente
calentamiento.

Una buena unién mecanica es
importante, pero, lo mas importante
es la buena conexion eléctricay a esa
unién no debe llegar el oxigeno del
aire.

Tamhién se contempla que no llegue
la humedad y los distintos vapores
que puedan corroer o atacar
quimicamente esa union, Para ello se
han disefiado fichas de conexion que
aseguran una muy buena
estanqueidad.

(Fig.2)

Reemplazando terminales

Hay una practica, lamentablemente
muy difundida de apretar con las
herramientas comunes que tenemos
en el taller, los terminales a los hilos
del conductor, incluso se realiza una
sujecion que considera Unicamente el
aspecto “"mecanico”, pero gue no
impide la oxidacion de los hilos de
cobre y del propio terminal de
“bronce” (técnicamente es latdn).

De acuerdo a estas consideraciones
se aconseja que siempre se estafien
los empalmes, derivaciones y la unidn
del terminal con los hilos de cobre,
Precisamente con un buen
procedimiento de estafado se evita la
oxidacion de estas uniones, de lo
contrario a corto o mediano plazo
apareceran malos funcionamientos o
fallas enlos circuitos. (Fig. 3y 3a).




PERDIDAS DE POTENCIA

Un circuito active (corriente
circulando) sufre una pérdida de
potencia en los conductores que
interconectan el sistema. Para un
determinado valor de la corriente de
carga, esta pérdida es proporcional a
la caida de voltaje en los mismos.
Durante el proceso de disefio de los
sistemas, se estima la pérdida de
potencia (porcentual) que ésle
sufrira. Esto equivale a estimar el
mismo valor porcentual para la caida
de voltaje.

Un ejemplo. Cuando se produce la
caida de tensidn de tan sdlo 1 voltio
en los conductores que llevan la
corriente a los faros, éstos alumbran
un 30% menos.

Los relés pueden producir una
caida de tension

Como corolarioco de todo lo
anterior debemos considerar el
funcionamiento de los relés.

Cuando hay una mala alimentacion a
los bornes que alimentan la bobina
de los relés y los mini relés (85 y BB
modelos estandar), se produce la
guema de sus contactos. (Fig. 4 y 5).
Los bornes positivo y negativo deben
tener una buena conexion, asi el
campo magnético que actla en su
armadura realiza una busna unién
de las pastillas de contacto.

Cerro Largo 1065
Tel: 1999° - Tel./Fax: 900 6636

LA MEGA FERRETERIA INDUSTRIAL DEL PAIS

CIrracor

Un amigo de ‘Tierro”

8 de Octubre 4752 Ituzaingd v Rincon (maidonade)
Tel: 514 8267 - Tel./Fax: 513 1030 Tel./Fax: (0421 1999°
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NOTA

> ESPECIAL

CIEN ANOS DE VIDA DE LAFORD T

EL modelo T de Henry Ford, fue el
primer coche fabricado en cadena y
con el que se inicid la industria
automotriz, tal como la conocemos
hoy en dia. Este auto cumple 100
anos de vida este 2008 y para
conmemaorar este importante
acontecimiento, la firma del dvalo
azul realizara una serie de eventos y
festividades a lo largo del afo en
honor al nacimiento del Auto del
Siglo en toda América,

El primer modelo T fue vendido al 1°
de octubre de 1908, dando un giro
definitive a la historia del automavil,
al tratarse del primer auto de precio
razonable, producido en masa, en
base a un estandar de fabricacion.

La linea de montaje que acabaria de
lanzar la industria automovilistica
data de 1913, y hasta el 26 de mayo
del 1927, fecha en la que
oficialmente dejd de producirse el

Ford T, se vendieron mas de 15
millones de vehiculos,

“El Modelo T acredito su derecho de
poner al mundo sobre ruedas, y su
influencia se puede sentir todavia

Cobertura de Area Protegida
para talleres mecanicos.
Las 24 horas, los 365 dias del ano.

hoy», dijo Jim Vella, presidente de
“Ford Motor Company Fund and
Community Services".

Entre 1903 y 1908, Henry Ford y sus
ingenieros desarrollaron 19 coches

Precios bonificados para afiliados al

CENTRO DE TALLERES MECANICOS DE AUTOMOVILES. )

La atencién médica, la recibira cualquier persona situada dentro del Area
Protegida, sin importar si es afiliado o no a SUAT.
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diferentes, designando a cada uno
de ellos con una letra del alfabeto.
El modelo T se presentd ese 1° de
100 anos, vy
rapidamente obtuvo la aprobacion

octubre hace

de millones de usuarios, que lo
apocdaron carifiosamente como
“The Tin Lizzie" (la lata Lizzie), que
fue un término cologuial para un
buen y fiel servidor.

El coche se vendid inicialmente a
un precio de 850 dolares, pero las
continuas mejoras en el disefio y
fabricacion aumentaron
finalmente su precio en
260 ddlares, época de
la célebre frase “Los
clientes pueden tener
un coche del color que
quieran, siempre que
seanegro’.

En su primer afo de
produccién llegaron a -: ." |
fabricarse 10.660
ejemplares, batiendo
todos los récords de la
industria. En el ario
1921 el modelo T
representaba el 56,6% del total de
la produccion automovilistica a
nivel mundial. En total se
vendieron mas de 15 millones de
modelos “T" en todo el mundo.
Record imbatido hasta los afios
setenta con el VW Beetle.

El Modelo T paso a la historia en el
verano de 1927, debido a su
cbsolescencia. En aquel
entonces, el Modelo T ya era
aclamado en todo el mundo,
convirtiendose en el simbolo del
medio de transporte fiable y

P

asequible. Pero ademas la Ford
Motor Company habia creado un
mercado enorme y permanente de
automdviles y alimentado el
crecimiento de la industria a nivel
mundial.

Entre las innovaciones que
popularizé el Modele T se
encontraba la colocacion del
volante en el lado izquierdo.
Ademas fue el primer motor en
incorporar el blogue del motor y el
carter del ciglefial em una sola

unidad, y también el primero en

incorporar una culata de cilindros de
facil acceso, y el primero en utilizar
ampliamente una aleacion ligera en
la carroceria (acero de vanadio).

Existe la creencia popular de que
todos los modelos T eran negros.
Esta medida se mantuvo en vigor
desde 1914 hasta 1925 y se impuso
por motivos de uniformidad y de
eficiencia para la nueva cadena de
montaje. Sin embargo, el modelo T
Turismo de 1909 era de un rojo
brillante, descrito como “Carmin”.
La presion de la competencia

L

impuso la variedad de colores en los
modelos de 1926 y 1927.

Los fanaticos del Ford T en Uruguay
celebraran los 100 afos del
legendario automavil « a bigotess
con una travesia desde el balneario
uruguayo de Punta del Este hasta el
chileno de Vifia del Mar.
El 27 de setiembre partira la
caravana organizada por el Club del
Ford T, fundado el pasado 25 de

e
e

julioc en Salto por los fanaticos
uruguayos del primer automovil
fabricado en serie por Henry Ford,
entre 1908 yv 1927. La travesia, se
iniciara a las 14.30 en Punta del
Este, pasara por Argentina, y
terminara en Vina del Mar.



ContiTech Rubber and plastics technalogy

Ingenieria para motores de
alta exigencia.

© Cuando quieras que una correa de repues-
to cumpla con los estrictos estandares
tecnologicos del equipo original para los
sofisticados motores actuales, busca unica-
mente ContiTech, el lider en equipo original y
socio en el desarrollo de los fabricantes de
vehiculos a nivel mundial.

© Proveemos la linea completa de correas
trapezoidales, correas multicanal y correas
sincrénicas.

© Ingenieria Alemana producida alrededor
del mundo para soportar cualguier exigencia
que su vehiculo afronte.

Representante oficial: www.contitech.de/aftermarket

(ontinental &
Guatemala 1165 - T: (02) 9021773 CONT’TECH

larrique@Iarrique.com.uy - www.larrique.com
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Voaguaron 16807 - Tel: B0

ANGRES MOTOR 5.4 GARANTIZAN
mnn s EL MEJOR ENCENDIDO

NGK rinde un homenaje de gratitud y
reconocimiento a la clase mecanica del ‘"\?

pais en el dia de su conmemoracion

23 de Agosto

“Dia del Mecanico"” .

85° Aniversario

’_,:'g- W NGK informa que estara presente en la prixima
e feria de Automecanica a realizarse desde el dia
L e 12 hasta el 15 del mes de Noviembre 2008 en

e la ciudad de Buenos Aires, Republica Argentina

Piensa en Un’g."na.', F’Ermltanns_. disfrutar de su compania en tan
importante evento. Lo esperamos
usa NGK,



