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El “Centro de Capacitacion CTMA' una idea a cristalizar en breve.

Ya sea en la ciencia, en las le-
tras, o en cualquier rama del
conocimiento humano, culti-
var el saber, ha sido determi-
nante para nuestra especie,
desde que el hombre tiene
razén, y mas aun, desde que
plasmé el conocimiento y ex-
periencias en el formato es-
crito, inmortalizando su lega-
do para futuras generaciones
forjadoras de progreso.

Mas alla, de si consideramos
progreso, o no, determina-
dos episodios de la historia
humana, podremos aseverar

que evolucionamos cuando
permanecemos en continuo
movimiento, y la historia de-
muestra que nuestra evolu-
cion se acelera ante la adver-
sidad y la competencia, en
nuestra sociedad y ante los
cambios en nuestro habitat
natural.

En nuestro sector en especial,
el Centro Talleres Mecanicos
de Automdviles, ha visto evo-
lucionar la tecnologia del au-
tomovil practicamente desde
sus inicios, y no siempre ha
sido testigo de progresos, ya

Precios bonificados para afiliados al )
CENTRO DE TALLERES MECANICOS DE AUTOMOVILES.

Cobertura de Area Protegida
para talleres mecanicos.
Las 24 horas, los 365 dias del ano.

que consideramos que alguna parte
de esta historia, contiene episodios
que no contribuyeron, o no repre-
sentaron, un aporte positivo para la
sociedad, sea cual fuera ésta.

Hoy, encontramos que la evolucién
del automdvil evidencia un marcado
progreso desde fines del siglo pasa-
do, principalmente, por la masifica-
cion de los componentes eléctricos
y electrénicos en las unidades, la
obligada racionalizacion del consu-
mo de combustible, y el imprescin-
dible cuidado del medio ambiente,
aun con dificultades, pero en franco
crecimiento. En cuanto a esto ul-
timo, es indiscutible que en breve
seremos testigos de cada vez mas
vehiculos que utilicen combustibles
alternativos, diferentes materiales
biodegradables, tanto para la repa-
racion, como para el embellecimien-
to de la unidad, a la vez de menores
dimensiones de los rodados, mas
automatizacion y mayor agilidad
para circular en los crecientes par-
ques automotrices.

En base a esta evolucion, institu-
ciones como el Centro Talleres,
deben velar porque la misma vaya
acompasada por un progreso de
los asociados, evitando su exclu-
sion del mercado de la reparacion.
En este sentido, y aunque esta di-
rectiva implementd cursos técnicos
y de gestidon desde su asuncion en
el afo 2002, ante esta nueva reali-
dad, resulta imprescindible iniciar
una etapa de promocion de la ca-
pacitacién desde un punto de vista
mas especializado y con modernos
métodos de ensefanza dirigidos
exclusivamente al profesional de la
reparacion.

Desde noviembre pasado, y en
base al programa disefiado para es-

tos dos afios, la Comision Directiva,
se propuso canalizar todos los cam-
bios tecnolégicos y la informacion
disponible, transformando parte del
salén social en un Centro de Capa-
citaciéon, en el cual promocionar y
capacitar a los integrantes de todas
las empresas asociadas, sin distin-
ciones. Felizmente, este proyecto
cuenta con muchos colaboradores,
algunos que siempre han estado, y
otros nuevos, todos los cuales cuen-
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tan con amplia trayectoria, califica-
cién y reconocimiento en nuestra
plaza.

Evidentemente, este tipo de proyec-
tos, necesitan el apoyo de muchas
partes involucradas, no solo en el
plano econdmico, sino también y
principalmente, de fuentes de cono-
cimiento y experiencia (humanas y
materiales), porque de eso se trata
esta apuesta, la divulgacion del co-
nocimiento, la igualdad de oportuni-
dades para los que quieran tenerlas.
Al cierre de esta edicién de Mundo

Automotor, estaran finalizadas las
aulas en su primera etapa y ya esta-
ran en practica algunos de los nue-
vos programas de cursos técnicos,
los que serdn complementados con
la implementacion de otros en va-
rias areas de la reparacién a media-
dos de este afo. También la capa-
citacion por competencias tendra su
lugar en este proyecto, significando
una de las salidas mas promisorias
para que los actuales trabajadores
puedan equiparar sus conocimien-
tos a los ultimos avances en cada
area del vehiculo en particular, en
cursos modulares auténomos.

El desafio esta planteado, y el com-
promiso de la Comisién Directiva,
garantiza que los objetivos pue-
dan cumplirse. Dependera de cada
empresario, y de sus empleados,
colaboradores de siempre, darle
al “saber” un espacio en sus vidas
y en la empresa, principalmente al
“saber hacer, producto de cultivar el
conocimiento activamente, sin mez-

\| quindades.

A todos los que quieran participar en
este proyecto, las puertas del Centro
Talleres estan abiertas. A los que no
lo consideren importante, recuerden
que todos hemos necesitado de la
ayuda técnica de algun colega, y
ésto, no tiene porque cambiar en un
futuro. Seamos solidarios con las fu-
turas generaciones y con nosotros
mismos, compartamos conocimien-
to, y veremos a nuestras empresas,
ahora si, crecer y desarrollarse de
forma sélida y sostenida.

ANTONIO VALLVERDU
PRESIDENTE

AUTOMO
ROMANO

TORA
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Hay muchisimos fanaticos del automo-
vil que quieren ser disefiadores. Mu-
chos confunden el disefio de autos
con el dibujo. A continuacién daré
una orientacion basada en mis crite-
rios del disefio y el dibujo desde mi
perspectiva de disefador industrial.

La mayoria de las personas que
me contactan a través de mi sitio
web preguntan qué hay que ha-
cer o estudiar para convertirse en
disenadores de autos. Si bien es
vdlida la inquietud, en el intercam-
bio de mensajes detecto que pocos
saben realmente de qué se trata
esencialmente disenar. Es impor-
tante diferenciar entre dibujo vy
disefio. Siempre esta presente
también la palabra styling, que vale
adelantar que es lo mas superficial...
pero a su vez “vendedor” en un auto.

El dibujo en el proceso de disefio es
sélo eso. En el dibujo no hay crea-
cion. Dibujar es la manera de expre-
sar una idea o un concepto. Dentro
del proceso de disefo, el dibujo en
si no tiene contenido. Dependiendo
de nuestras habilidades para mane-
jar materiales y técnicas, sumado a
nuestro nivel de experiencia practi-

ca, aparecera el nivel de nuestros
dibujos. No confundamos, no pasa
por lindo o feo, sino por exitoso o
no a la hora de cumplir el objetivo:
comunicar una idea.

Vale aclarar que cualquier buen di-
bujante, con buen gusto para las
formas, puede redisehar el exterior
de un auto en un dibujo. Sin embar-
go eso no debe confundirse con un
auténtico proceso de disefo. Para
dicho proceso el profesional debe
contar con herramientas y conoci-
mientos que van mucho mas alla de
un lindo dibujo.

Para mi criterio, un disefador no es
s6lo un cirujano plastico, sino un
verdadero conocedor de las nece-
sidades del tipo de usuario definido
para cada producto. El hecho de di-
sefiar no implica necesidad de dibu-
jar “bonito” El disefador real utilizara
el dibujo s6lo como herramienta de
comunicacion. El acto de disefar
implica una responsabilidad. De he-
cho, suele observarse que algunos
grandes disefiadores no son los me-
jores dibujantes.

Es importante que cada uno de los
interesados en este extrafio mundi-

-STUDIANDO DIBUJO

Y DISENO DE AUTOS

llo del automdvil descubra qué es lo
que realmente quiere. No se trata de
definir si es mejor un disefador o
un dibujante. Ambos son importan-
tes, pero sus tareas son diferentes...
“no deben compararse ni competir’

Y por ultimo llega el turno de hablar
del styling. Toda empresa que vende
productos tiene departamentos de
marketing. En ellos, los especialis-
tas se encargan de detectar cuales
son los rasgos de un producto que
logran concretar una venta, o sea,
¢,como logra un producto capturar a
un cliente? Béasicamente, el styling
es el trabajo estético mas superfi-
cial e inutil para el area técnica. Su
beneficio no es un factor técnico,
es subjetivo. Su destacable utilidad
radica en un sabio manejo de los
parametros contemporaneos de
belleza que conquistan a los
consumidores.

Creo que manejar y tener presentes
estos criterios ayudara a descubrir
cual es su vinculo con el disefio o
el dibujo de autos. Luego, cuando
desee formarse académicamente,
tenga presente todo lo anteriormen-
te descripto y contrastelo con el
analisis expuesto a continuacion.

Muchos institutos educativos per-
feccionaréan sus habilidades para el
dibujo, pero no le aportaran mucho
mas.

Otros, con carreras como disefio de
transporte, intentaran que su bagaje
de conocimiento sea mas profundo.
Tendran como objetivo su insercién
en el departamento de disefio de
una empresa. Y para trabajar en
una empresa, usted deberd com-
prender todo su funcionamiento. Se
especializara sélo en disefio, pero
comprendera qué requerimientos
impartira una gerencia de marketing
0 ingenieria, para entonces adap-
tarse al trabajo en grupo y entre de-
partamentos.

ADRIAN BLANCO

Mi nombre es Adrian Blanco
y soy disefador industrial.
Trabajo en disefio y desarrollo
de productos

con un especial interés en

la gestidn de la produccion
industrial.

Complementariamente,

creé el sitio web http://auto.
idoneos.com con el objetivo
de compartir informacioén y
conocimiento con las perso-
nas que comparten el interés
por los automoviles.
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El celebre escritor frances Jean
Cocteau, decia que los espejos,
antes de darnos la imagen que
reproducen, deberian reflexionar
un poco. Y tenia razén, cuando
se trata de contemplarnos ante la
superficie vitrea, pero en el caso de
los automdviles, es todo lo opuesto,
nos tienen que entregar de inme-
diato toda la informaciodn visual que
captan. Esto es vital para la segu-
ridad activa de la marcha, es decir
la destinada a evitar los accidentes.
En los espejos, se aplica sobre
una de sus caras un capa finisi-
ma de metal, que en la actualidad
es la plata. Esta se vierte sobre el
cristal en forma de nitrato de plata
mezclado con otros agentes que
provocan la reduccién del metal.
Después de repetir la operacion
con un bafo nuevo, queda sobre el
cristal una capa de metal tan fina
(se habrian de sobreponer 15.000
para formar una capa de un mili-
metro) que es necesario protegerla
con una capa de barniz o pintura.
Los primitivos automodviles no
tenian espejos de ningun tipo y
al parecer, los primeros retrovi-
sores fueron empleados a prin-
cipios del siglo XX en las 500
Millas de Indianapolis para contro-
lar la carrera detras de los pilotos.
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En los automdviles actuales, principalmente en los de alta gama, los espejos retrovisores, tanto interiores
como exteriores, son auto partes de tecnologia avanzada que incorporan diferentes funciones para
ayudar al conductor en su dificil tarea. Ahora, que la electrénica ha invadido vastos sectores de los
vehiculos, resulta completamente natural que le haya llegado el turno a los espejos.

Un espejo plano refleja los rayos de
luz que inciden en él, de manera
que los rayos abandonan la superfi-
cie del espejo con un angulo exacta-
mente igual al &ngulo de incidencia.
Los rayos luminosos penetran en
el ojo como si vinieran directamen-
te de un objeto situado detras del
espejo, por lo que vemos una ima-
gen del objeto en el mismo. Esta
imagen es “virtual” y no puede ser
proyectada en una pantalla. La
imagen se encuentra invertida. Las
imagenes formadas por dos espe-
jos, como es el caso del periscopio
(aplicado en muchos automdviles
de estudio, inclusive algunos muy
modernos), no soninvertidas, ya que
el segundo espejo corrige laimagen.
El periscopio que se ha instalado
en diferentes modelos de automovi-
les, no fabricados Posee un espe-
jo para captar los rayos luminosos
de los objetos y enviarlos a otro
espejo, que dirige los rayos al ojo.
El retrovisor de puertas es un
espejo gran angular convexo con
la parte curva dirigida hacia el con-
ductor. Refleja los rayos de luz de
las imagenes de manera que éstas
se diversifican. El ojo ve una ima-
gen reducida de tamafo, dando al
espejo un campo visual amplio,
eliminando los llamados puntos
ciegos. Con este tipo de retro-

visor convexo, los objetos apa-
recen mas pequefios y aleja-
dos. Hay que tener cuidado, po
tanto, al juzgar las distancias.

L os disenos actuales

Para las puertas de
moviles y camiones se utilizan
grandes unidades con cuerpo de
plastico.

El angulo de inclinacién del
espejo puede ser regulado de
manera manual o eléctrica desde
el interior del vehiculo y en muchos
modelos, el espejo de puerta dere-
cho se inclina hacia abajo al conec-

tar la marcha atras para facilitar laj
tarea de estacionamiento. También}
los grandes espejos se pueden re-'
plegar manual o eléctricamente,
para evitar que sean golpeados

por otros vehiculos cuando quedan|
detenidos en garages y otros sitios)

Estos espejos son cada vez mas|
complejos, y ademas de pequefios
motores eléctricos incluyen sistemas
de calefaccion para descongelar el
cristal y quitarles el empafiamiento.

Incluso ahora el cuerpo exterior
de los espejos de puertas trae sis-
temas de diodos LEO luminosos

los auto-f

para las luces de giro. También
hay espejos de puerta izquierda en
modelos de lujo que incorporan una
brijula electronica y también los
que mediante sefales luminosas
de advertencia alertan al conductor
que esta siendo sobrepasado por
otro vehiculo. Todas estas funcio-
nes, con la excepcién de las luces
LEO, estan incorporadas al vidrio
del espejo, que se convierte asi
en una especie de “cristal magico’

Al espejo complejo y de funciones
multiples que describimos le llega
la energia de cables eléctricos ge-
neralmente conectados al sistema
de buses de datos del vehiculo,
también llamado sistema multiplex,
donde los mensajes viajan a la
velocidad de la luz. A algunos es-
pejos muy sofisticados, utilizados
en los Rolls-Royce, por ejemplo,
las sefiales de mando llegan por
fibras opticas, y la energia para
el accionamiento de los micromo-
tores a través de cables de cobre.

Retrovisoresinternos electrocromos
En los retrovisores comunes
del habitaculo, que ahora estan
pegados al cristal del parabrisas por
motivos de seguridad (se despren-
den si sufren un golpe fuerte), hay
una pequeia palanquita para que
el conductor la accione en caso de
que lo encandilen las luces de los
faros de los vehiculos que vienen
por atras, para poner en accion a un
sistema manual que atenua la luz.
Pero los retrovisores mas
Imodernos, ademas de incluir en
su cuerpo la computadora de
a bordo, diversos interruptores
e indicadores y también el reloj
digital, son los llamados electro-
cromicos, capaces de cambiar de
color de manera reversible cuando
se les somete a un voltaje eléc-
trico. De esta forma, se consigue
un espejo antideslumbrante au-
tomatico y de gran eficacia, que
hace la conduccién mas segura.
Este sistema estda goberna-
do por tres células fotoeléctri-
cas, que amortiguan el nivel de
reflexion del espejo en caso de
posibilidad de encandilamiento.

La unidad electronica de control (un
diminuto microprocesador instala-
do en el interior del espejo) valora
continuamente la intensidad lumi-
nosa que le llega por la parte delan-
tera del automévil y la que le llega
por la parte posterior mediante las
células fotoeléctricas integradas.

En funcién de la cantidad de sefal
incidente en el espejo y del valor de
iluminacion del entorno, amortigua
el reflejo de manera rapida, adqui-
riendo una tonalidad azulada. Este
espejo lleva en su base un pequefio
interruptor que permite activarlo y
desactivarlo a voluntad, encendién-
dose un diodo verde al activarlo.
Cuando se produce una situa-
ciéon de encandilamiento, el testi-
go cambia de color verde a color
ambar. El equipo esta trabajando y
la pantalla se ird oscureciendo con
una tonalidad azul muy agradable
de manera progresiva, en funcién
de la cantidad luminosa incidente.
En cuanto la fuente perturbado-
ra cese, recuperard su transpa-
rencia normal de manera suave.
Estos espejos electrocromos evitan
los fuertes deslumbramientos que
suelen aparecen cuando los vehi-
culos que vienen por detras traen
las modernas unidades de faros xe-
nén con lamparas de descarga de
gas, que iluminan muy bien la ruta
pero que son muy intensas y que
pueden causar una serie de proble-
mas de seguridad como el descripto.
El consumo de energia eléctrica de
este espejo es moderado, de 2,7
amperios y funciona normalmente
en un rango de temperaturas que
se extiende de los 40 grados bajo
cero a los 90 grados sobre cero.
Los materiales electrocromos tie-
nen una vida Uutil estimada de 12
afos. Los cientificos conocen las
ventajas de estas sustancias pero
no totalmente los procesos fisicos
qgue producen el cambio dptico en
las mismas, necesario para poder
mejorar los dispositivos. De todas
maneras, los espejos electrocro-
mos para el retrovisor interno dan
resultados mas que satisfactorios,
a juzgar por los comentarios de los
automovilistas.



El vehiculo mas econdémico del
mundo es un compacto de cuatro
plazas y cinco puertas, de bajo
costo que en la India tiene un valor
inferior a los 2500 ddlares, ya que
por la devaluacion que sufrié ese
pais el costo final de este auto es
de 1900 ddlares, pero los medios
europeos creen que llegara a las
concesionarias de ese mercado
a un valor de 4000 euros, ya que,
aunque basicamente se trata del
mismo v ehiculo, sera algo mas
largo y ancho, y con un aspecto
exterior ligeramente diferente, con
un interior mas acorde con los
niveles de calidad europeos y mas
equipamiento, direccion asistida
eléctrica, sistema de frenos con
ABS y airbags delanteros.

El modelo original tiene un largo de
2998 mm (290 mm menos que el
que ira a los mercados europeos),
1510 de ancho, 1600 de alto y una
distancia entre ejes de 2230.

La motorizacion también sera
diferente segun se comercialice en
Europa o en los paises emergentes.

Para estos Ultimos se ha elegido
un motor naftero de 2 cilindros de
623 cc, que entrega 30 caballos de
fuerza y que esta asociado a una
caja de cambios manual de cuatro
velocidades, con una velocidad
maxima de 110 km/h y un consumo
promedio de 4 litros/100 km.

Este compacto cuenta con un
sistema de frenos a disco y tambor,
no posee direccion asistida y, en el
interior, cuenta con los instrumentos
basicos de informacion como
el indicador de combustible,
velocimetro y luz.

El Nano destinado para Europa
tendra un motor de 3 cilindros de
1.0 litros de cilindrada y sistema de
inyeccion electronica multipunto,
con una potencia de 45 CV.

La transmision ,una caja automatica
de cinco velocidades. Los datos del
consumo: un promedio de 4,2 1/100
km. Se divulgé una noticia surgida
directamente del presidente del
grupo indio Tata, Ratan Tata, que
reveld intenciones de fabricarlo en
Argentina en colaboracion con Fiat.

(Gasolina

+ Etano

Segun se ha anunciado, a partir del
mes de agosto del presente afio,
ANCAP adicionara hasta un 5% de
alcohol a las gasolinas.

Este porcentaje es bajo y en prin-
cipio solo comprendera a las ga-
solinas que se entreguen a las
estaciones de servicio que son
abastecidas desde la planta Tabla-
da (zona sur). Las plantas ubicadas
en el interior del pais se incorpo-
raran oportunamente a medida de
que se termine con su equipamien-
to. Considerando esta innovacion,
consideramos oportuno mencionar
algunas precauciones que se de-
beran tener con los vehiculos, ya
que existe la posibilidad de que se
presenten fallas que pueden estar
asociadas y/o potenciadas por la
presencia del etanol.

Serd muy importante considerar
el problema de cada vehiculo en
particular, sin dejar de considerar
cual ha sido su mantenimiento y
que componentes del sistema de
alimentacién no son originales o no
fueron previstos por su fabricante
para el empleo de alcohol.

CARACTERISTICAS
DEL ETANOL.

El alcohol etilico anhidro combus-
tible (AEAC), es un compuesto li-
quido de origen organico renovable
y de naturaleza diferente a los hi-
drocarburos de la gasolina. Cuando
se lo define como “anhidro” quiere
decir que no contiene agua.

Tiene la propiedad de ser miscible
con los hidrocarburos, es decir,
formar una me zcla homogénea
(solucién) por lo cual no hay gran-
des inconvenientes que salvar. En
este sentido, hay un solo aspecto

a tener en cuenta: en presencia de
agua la mezcla no se produce.

Su numero de octanos es
aproximadamente de 130 y su
poder calorifico es de 6.500 cal/kg
(la gasolina de 95 octanos es de
10.400 cal/kg).

La adicion de etanol anhidro a la
gasolina aumenta el RON, (Re-
search Octane Number — Octanaje
medido en el laboratorio) aumenta
la temperatura de vaporizacién e
incrementa su afinidad por el agua.
El AEAC, (C2H50H), al quemarse
produce diéxido de carbono (CO2),
agua y menos monoxido de carbo-
no (CO) que la gasolina.

Asi como es miscible en la gasoli-
na, también tiene la propiedad de
ser soluble en agua o vapor acuo-
so (propiedad higroscépica) por
lo cual requiere de una logistica
especial, desde su produccion en
la destileria hasta el surtidor en la
estacion de servicio.

Cuando hay agua la gasolina no se
mezcla, flota sobre ella.

Un aspecto a considerar es el
batimiento de este nuevo combusti-
ble cuando se vierte: en el camién
cisterna, en el depdsito de la esta-
cién de servicio, en el tanque de
combustible del vehiculo y también
cuando el vehiculo se desplaza.

Si hubiera agua, ésta iria “atrapan-
do” el alcohol progresivamente y
puede llegar a provocar fallas de
funcionamiento al motor.

Pero, si el volumen de agua llega al
60% del volumen del etanol de la
mezcla, esta se separaria en fases
(gasolina y agua con alcohol).
También, con muy bajas tempera-
turas la estabilidad de la mezcla
puede llegar a la estratificacion o
sea, a la separacion en fases.
Entre las propiedades del etanol se
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destaca su poder disolvente de ma-
teriales elastémeros y su efecto de-
capante en los metales. Asimismo,
remueve costras de éxido, gomas y
lodos que se encuentren en tube-
rias y depdsitos pudiendo originar
obstrucciones y/o taponamientos
en conductos, pasos calibrados (ci-
cleres), inyectores, etc.

El agua y el etanol son buenos con-
ductores de electricidad y pueden
originar corrosion galvanica en los
metales. Por ejemplo el hidréxido de
aluminio producido por la corrosion
puede llegar a producir obstruccio-
nes importantes.

Este proceso de corrosiéon galva-
nica se inicia con la presencia del
alcohol, que actia como electrdlito.
Esta corrosion esta directamente re-
lacionada al porcentaje presente en
la mezcla.

MANTENIMIENTO PREVENTIVO

Antes de efectuar la primera carga
de gasolina con etanol, se debe ins-
peccionar el depdsito de combusti-
ble en el vehiculo, a efectos de ve-
rificar que no tenga agua y/o lodos.
Después de cargar combustible por
primera vez cambiar €l o los filtros y
continuar con controles periédicos.
Una medida aconsejable es hacer

un primer control a los 500 km.
Recordar que si existe corrosion,
como por ejemplo en el depdsito
de combustible, el etanol acelerara
el proceso. Asimismo algunos me-
tales, polimeros, sellos de caucho,
etc. que no han sido disefiados
para el uso de gasolina con etanol,
pueden ver reducida su vida util y
sufrir un deterioro progresivo al ser
expuestos al E5 o sus vapores. Es
de hacer notar también que al des-
ensamblar estos componentes,
pueden no sellar tor o pérdidas de
potencia.

En los motores que tienen inyeccion
de gasolina con control electrénico,
es muy aconsejable que se limpien
sus inyectores.

Muchos motores que tienen carbu-
rador es posible que requieran de
un nuevo afinado. Todo dependera
del estado que tenga cada motor y
el grado de su mantenimiento.

Se aconseja utilizar siempre los
aceites lubricantes minerales que
tengan la mejor calidad APl (SL,
SM, CH-4, CI-4) o del lubricante
sintético.

Al poner en marcha los motores
cuando estan frios, se puede notar
un incremento en tiempo y cantidad
de vapores de agua. Asimismo este
vapor de agua incrementara el aci-

do sulfdrico, disminuyendo aun mas
la vida util de los silenciosos y de
los tubos del escape.

PROF: MARIO DIMURO

(1) (s

Adhesivos, trabas quimicas, retenedores,
selladores de roscas, formadores de juntas,
lubricantes.

Loctite, 53 anos desarrollando nuevos
productos, para areas tan disimiles como la
mecanica, electronica, medicina

y aeroespacial.

I:IF FICIAL SUFFLIEFI

DISTRIEUVIDOR
PARA EL URUGUAY:
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T I sa
IMPORTACIONES
Giral, Pagola 1680

Tels: 401 4216
403 4323
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75 ANOS Y 4 GENERACIONES DE TRAYECTORIA Y EXPERIENCIA

AL SERVICIO DEL VEHICULO AUTOMOTOR

p Toda la tecnologia &n una sola marca =" BOSCH
v : e

SALVADOR LIVIO S.A.
IMPORTADORES

CASA CENTRAL
YAGUARON 1591
TEL.:(5982) 901 95 21
FAX: (5982) 902 17 76

SUCURSAL
Colonia 1251 (A.C.U.)
Tel: (5982) 902 16 01
Fax: (5982) 901 98 22

IMPORTACION Y VENTA DE HEPUESTOS Y AGGESOHIDS
AUTOMOTORES PARA UNA AMPLIA GAMA DE MARCAS Y MODELOS
ATENCION LOS 365 DIAS DEL ANO DE 7 A 23 HORAS

SERVICIO DE ENTREGA Y REPARTO EN EL DIA ATODO EL PAIS
AMPLIOS CREDITOS Y FINANCIACIONES, TARJETAS DE CREDITO Y ENVIOS CONTRAREEMBOLSO
ESTACIONAMIENTO PROPIO TECHADO CON ACCESO DIRECTO AL SALON DE VENTAS

AMORTIGUADORES

Por su seguridad y la de su familia



LOS FAROS

DE XENON

Se trata de un sistema de iluminacién con alto rendimiento luminoso que aumenta la
seguridad activa durante la conduccién al incrementar el tiempo de reaccion ante un peligro,
que se advierte con mayor antelacion respecto a los sistemas convencionales.
Explicaremos el concepto de seguridad y diseccionaremos los faros de descarga de gas

o de luz de xenon y descarga de gas bixendn, asi como su funcionamiento y precauciones
que se deben tener en cuenta a la hora de manipularlos para su mantenimiento

0 reparacion.

Concepto de Seguridad

En muchos modelos de automdviles actuales se puede contar como opcion
con faros de alto rendimiento luminoso dotados de lamparas de xendn.

El mayor rendimiento luminoso de este sistema aumenta la seguridad activa,
ya que se pueden ver los peligros con antelacion y se dispone por o tanto
de mas tiempo para reaccionar

Faro de descarga de gas
O luz Xenon

Los componentes del sistema, unidad de control y bloque de encendido,
normalmente estan incorporados en el faro. También existen modelos
en los que la unidad de control esta en una pletina sujeta cerca de las
torres de amortiguacion.

Normalmente, los componentes del faro de descarga de gas pueden
sustituirse por separado.

Ldmpara con cadmara 2
de descarga de gas P

TODO EN REPUESTOS

B reateanday Gral. Flores

S avance et haz Ge e Yaguaron 1881 y Bvar. Artigas
Tel: 8241100° Tel: 2005180

Estructura;de.un faro deixendn Feoc 9241211 elail: feyvidadinet.com.uy * www.feyvi.com.uy Fax: 2005199
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FuNcionamiento y precauciones

La luz se genera por medio de un
arco voltaico de hasta 30 KV, entre
dos electrodos tungsteno situados en
una camara de vidrio, cargada con
gas xenon y sales de metales halo-
genizados.

El arco es generado por una reac-
tancia o0 reaccion que produce
una corriente alterna de 400 Hz.
En el interior de la lampara se
alcanza una temperatura de aproxi-
madamente 700 OC.

Una vez efectuado el encendido, se
hace funcionar la lampara de des-
carga de gas aproximadamente du-
rante 3 segundos, con una corriente
de mayor intensidad. El objetivo es
que la lampara alcance su claridad
maéxima tras un retardo minimo de
0,3 segundos. Debido a este ligero
retardo no se utilizan lamparas de
descarga de gas para la luz de ca-
rretera.

En virtud de la composiciéon quimi-
ca del gas, en la ampolla o bulbo de
la lampara se genera una luz con

‘ s

Electroda —

Presion en la camara

Arco
woltaico

Aampolla de vidrio
con carga de gas

Electrodo

|/ aprox. 100 bares

Conector Servomotor

un elevado porcentaje de luz verde
y azul. Esa es la caracteristica de
identificacion exterior de la técnica
de luminiscencia por descarga de
gas.

Aspecto real
de la lampara

= Rendimiento luminoso hasta tres
veces superior, con la misma absor-
cion de corriente. Para generar el
doble de intensidad luminosa que
una lampara convencional de 55 W,
se utiliza una descarga de gas de
s6lo 35 W. De esta manera se redu-
ce el consumo aproximadamente en
un 25%.

= La vida util es de unas 2.500 ho-
ras. Cinco veces mas que una lam-
para haldégena.

esta en condmlhnek

ﬂﬂ mrculark

El conducir un vehiculo otorga derechos y deberes, sea un conductor responsable. realice la
inspeccion téenica vehicular obligatoria para vehiculos hasta ¢l 2004 inclusive.
Es por suseguridad, la de los suyos v la de los nuestros,

w

PLANTAS DE INSF‘ECCI

autodiagmdstico
2

AUTOTEST
rrnastnanans

Sam Martin 2140 ¥ Fomenta

L\
\ \

L La Pae 190 |'\.“LIII\rJ\.I::
Tel.: 205 §364 Tel.: 4l 61 4

Diimaso A, Lamafiaga 3547
[[S8 l\.'lllfl'l]lllll 1 '\!llnlrl'. LT (0

Al servicio del Centro
da Talleres Mecanicos

= Mediante una configuracion es-
pecial del reflector, visera y lente se
consigue un alcance superior y una
zona de dispersion mas ancha en la
zona de proximidad. De esta forma
se ilumina mejor el borde de la cal-
zada, lo cual reduce la fatiga visual
del conductor.

Debido a que la lampara de descar-
ga de gas recibe tensiones eléctricas
de hasta 30 KV, es imprescindible
extremar las medidas de seguridad.
El faro con camara de descarga de

En los sistemas anteriores no era
posible generar las luces de cruce
y carretera con un sola lampara
de descarga de gas. No se podia
modificar el limite claro-oscuro
durante el funcionamiento.

Ahora es posible utilizar la luz
de xendn para cruce y carretera,
haciendo intervenir un obturador
mecanico “shutter; cuya posicion
se conmuta por medio de un elec-
troiman

Electroamubn
ORsturndar

LAMgara
de xendn

gas y el bloque de encendido tienen
rétulos de aviso a este respecto.
Debido a la alta potencia luminosa
de este tipo de lamparas, se debe
evitar la observacion directa y frontal
del faro.

Desconectar el borne negativo de
la bateria antes de proceder al des-
montaje o instalacion.

Si el faro de xendn esta encendido,
no tocar la instalacion, la bombilla o
el enchufe sin protegerse las manos
con guantes.

Si el faro de xendn esta encendido,
no tocar la instalacion, la bombilla o
el enchufe sin protejerse las manos

con guantes.

No realizar tareas de mantenimiento
en el faro de xendén con las manos
humedas.

Para encender el faro de xenén, la
lampara debe estar instalada en su
alojamiento (nunca encender el faro
con la lampara de xendén fuera de
éste).

Asegurarse de instalar la lampara
de forma adecuada, si se instala de
forma incorrecta, pueden producirse
fugas de alta tension que deteriora-
rian la lampara y el enchufe.

Luz de poblacion 12V /6W

Luz de carretera

Lampara de descarga de gas 35W

Luz de carretera H7

12V/55W -
Posicion luz —. <« Posicion luz
Actuador doxuce de carretera
Con este mecanismo obturador se cubre una parte
Reefector de la luz generada por la ldampara, para configurar

Elementes que ferman el foco bixendn

IMPORTADORES
LARRAVIDE 2584

Tel.: 506 8014 *

e-mail: cprieto@adinet.com.uy

asi la luz de cruce. Al pasar el mecanismo a la po-
sicion de carretera se deja pasar la totalidad de la
luz generada por la lampara.

Se sigue manteniendo una lampara H7 para la
funcion de rafagas, ya que la bombilla de xendn,
debido a las caracteristicas de inflamacion del gas
para la produccioén de luz, no puede trabajar en la
funcion de apagado y encendido rapido

PARA TODAS LAS MARCAS
Y MODELOS DE AUTOS,
CAMIONES, OMNIBUSES

Y MAQUINARIA VIAL.

-
[

cooofveas| EAGLE'
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NDICE DE CALIDAD
DEL AEAC

Los principales indices de calidad del AEAC, establecidos en las normas de especificaciones de los paises
lideres en su produccién y consumo son el contenido de:

1 Eta DO|. Es el indice mas importante, determina la capacidad antidetonante que aporta este
oxigenado a la mezcla y permite conocer el contenido de impurezas que disminuyen y/o distorsionan el
indice de octano en las mezclas con gasolina.

2 Meta ﬂO|. Su contenido maximo esta limitado por constituir un contaminante inaceptable.
El metanol incrementa la presion de los vapores en las mezclas con etanol, es menos tolerante al agua y puede
llegar a ser muy agresivo a ciertos metales y materiales elastoméricos, que conforman el sistema de alimentacion
de combustible.

La Paz 1981/83 TEL 408 3773 - FAX 4084239

8 Gomas |a\/adaS. Determina las impurezas con alto punto de ebulliciéon e insolubles en n-

heptano, que pueden obstruir los filiros del sistema de alimentaciéon y producir depdsitos en los inyectores
y vélvulas.

4 Agua. Las mezclas de etanol con gasolina, tienen un limite de solubilidad en presencia del agua. Esta
solubilidad esta influenciada, entre otros por el contenido de etanol, la temperatura y el contenido de hidrocarburos
aromaticos de la gasolina.

Una mezcla de gasolina y alcohol tipica puede mantener aproximadamente un 0,5% de volumen de agua en
suspension a 16°C, aunque esta cifra varia en dependencia de la relacién de carbono e hidrégeno. Mayores conte-
nidos de agua conducen a la estratificacion de mezcla, es decir, a la separacion en fases.

Segun las investigaciones realizadas, se determind que las mezclas de alcohol con gasolina reformada son las de
mayor solubilidad, separandose en dos fases cuando el contenido de agua es mayor a 1,35%.

6 DeSﬂatu ra | V4S) ﬂte. Este es un producto para inutilizar el alcohol como alimento y/o producto
farmacéutico. No se pueden utilizar como desnaturalizante las cetonas, ya que disminuyen la estabilidad del com-
bustible o el queroseno, ya que puede producir dafos a los pistones del motor, entre otros.

6 C | ordro Iﬂorga NICO. Pequefos niveles de iones cloruro son corrosivos a muchos metales.

7 CObre. El cobre es un catalizador de oxidacion de los hidrocarburos a bajas temperaturas, que producen
una rapida formacién de gomas en el motor.

8 AC|deZ (como &cido acético). Las soluciones acuosas de los &cidos organicos de bajo peso
molecular son muy corrosivas, incluso a muy bajas concentraciones.

9 |O|—|e Medir la fuerza del acido en el AEAC puede indicar la cantidad de acido sulfurico residual o de hi-
dréxido de sodio provenientes de los procesos de fermentacién. Cuando es menor a 6,5 puede producir averias en
la bomba de combustible, corrosidn del inyector y/o excesivo desgaste en los cilindros.

Si el pHe es mayor a 9, puede causar deterioro de las partes de plastico de la bomba de combustible. Estos efectos
se potencian con el aumento del contenido de alcohol en las gasolinas.

PROF: MARIO DIMURO

¢, OLVIDO ENCENDER O APAGAR LAS LUCES BAJAS?
.......... DESPREOCUPESE !

MEMORY LIGHT

LO HACE POR USTED.
ES UN DISPOSITIVO AUTOMATICO PARA EL ENCENDIDO Y APAGADO DE LAS LUCES BAJAS

Funciona en 12 y 24 volts en todas las marcas de autos y camiones.

Enciende solamente las luces bajas.
Economico y de facil ¥ rapida instalacion (incluye manual) __@
C
- 3

o

CASA CENTRAL
Yaguaron 1591
Tel: (5982) 901 95 21
Fax: (5982) 902 17 76

SUCURSAL
Colonia 1251 (A.C.U.)
Tel: (5982) 901 16 01
Fax: (5982) 901 98 22

VENDE SALVADOR LIVIO S.A. JUNTO A UNA AMPLIA RED

DE DISTRIBUIDORES EN TODO EL PAIS
ventas@salvadorlivio.com.uy
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) BOSCH )
Innovacién para tu vida Lu b rl cantes .
de clase mundial.

Toda la tecnologia en una sola marca

Tecnologia .

&R Superan las normas internacionales de calidad.
SALVADOR LIVIO S.A. Para ANCAP fue un desafio lograr una linea
Importadores de lubricantes de esta performance.

Hoy son los lubricantes de mayor venta del Uruguay.

Casa Central ™ - Sucursal

YAGUARON1591 oy Colonia 1251 (A.C.U.)
TEL.: (5982) 901 95 21 A mal ; TEL.: (5982) 902 16 01
FAX: (5982)902 17 76 gurt ! - FAX: (5982) 90198 22

LUBRICANTES

ANCAP

ventas@salvadorlivio.com.uy
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Bujia de Encendido Iridium

SPARK PLUGS
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Electrodo ceniral de /e
Iridium, hasta 0,4mm
de didmetro y lateral
conico.

Bujia de Encendido Platinum

Electrodo lateral con:
- Aleacion especial de niguel
- Paslilla de platinum

w - N - Cobre insertado
@
!J-‘ J Electrodo central de platinum
- con 0,8mm de didgmetro

Bujia de Encendido Iridium: Bujia de Encendido Platinum:

- Mayor durabilidad;

- Mejor encendido;

- Mejor estabilidad en ralenti;

- Menor voltaje requerido por la bujia
de encendido;

- Ahorro de combustible.

- Mayor durabilidad;

- Mejor encendido;

- Mejor estabilidad en ralenti;

- Garantiza una mejor disipacion del
calor, evitando el peligro del
sobrecalentamiento.

CERAMICA E VELAS DE IGNICAO

NGK DO BRASIL LTDA.

Cronograma de

Cursos G

Nuevamente BASF Uruguaya S.A.,
para su Marca de repintura automo-
triz GLASURIT, pone al alcance de
los talleres de todo el pais, su crono-
grama de cursos para este afio 2009.
Quienes pueden acceder a los cur-
sos:

Talleristas y personal de talleres de
chapa y pintura de todo el pais, no
importa que Marca de pintura utilice.
Como pueden acceder a los cursos:
Tienen tres vias de comunicacion
para el acceso a los cursos.
Comunicandose via telefénica al 628
1818, escribiendo a la direccion de
correo raul.crudeli@basf.com, o diri-
giéndose a cualquier local de venta
de productos GLASURIT donde po-
dra llenar un formulario para tal fin.
Obijetivos de los cursos:

Capacitar y profesionalizar nuestro
sector al tiempo que ayudamos a
nuestros clientes a lograr mejores
resultados mediante diversos cursos
que tienen tematicas que van desde
la Atencidn al Cliente hasta la repara-
cion y pintura de automdviles.
Quienes asistan a los cursos, reci-
biran un diploma que acredite dicha
formacion.

A quiénes van dirigidos los cursos:
Introduccion a la Colorimetria: per-
sonal de talleres que trabajan con
maquinas de colores y que carecen
de formacién tedrica, pero tienen una
formacién practica o carecen de toda
formacion (tedrica y practica).
Tematica: conceptos basicos de
las reglas y tendencias de colo-
rimetria.Organizaciéon del lugar de
trabajo: personal encargado del taller
(duefios, directores, encargados) que
quieran ahondar en la organizacién
como fundamento para lograr mejo-
res resultados y ahorro de costos.
Tematica: incidencia de la organi-
zacion en los costos.

Preparacion de Superficies (Chapa
y Pléasticos): personal de taller invo-
lucrado en las areas de chapa y pin-
tura.

Tematica: formacion tedrica y prac-
tica en métodos y la utilizacion de
productos.

Retoques y Pérdidas (Chapa y Plas-
ticos): personal de taller involucrado
en las areas de chapa y pintura.
Tematica: formacion tedrica y prac-
tica en métodos y la utilizacion de
productos.

Demostracién de productos Glasurit:
personal de taller involucrado en las
areas de chapa y pintura y personal
de mostrador en puntos de venta de
pintura automotriz.

Tematica: demostracion de pro-
ductos GLASURIT.

Taller de Atencion al Cliente | y II:
personal encargado de recepcionar
trabajo en los talleres y personal de
mostrador en puntos de venta de pin-
tura automotriz.

Tematica: desarrollo de aptitudes

asurit 2009

Tematica: desarrollo de habilida-
des para el manejo de su empresa.
Conceptos basicos de Ventas y Mar-
keting | y Il: personal de puntos de
venta y distribuidores que decidan in-
crementar sus habilidades de ventas.
Tematica: conceptos de Marketing
aplicado a las ventas y la capta-
cion y fidelizacion de clientes.
Donde se realizan los cursos:
Sayago 964, Montevideo — Uru-
guay. Refinish Competence Center
GLASURIT.

para la atencion al cliente y mane-
jo de quejas.

El Taller como Empresa Il: Duefios,
encargados y/o directores de talleres
interesados en aumentar su capaci-
dad de manejo del negocio con foco
en los recursos humanos, proveedo-
res y ventas.

Nombre del Curso

Introduccion a la colorimetria

Organizacion del lugar de trabajo

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Taller de Atencion al Cliente |

Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Taller de Atencién al Cliente Il

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Demostracion de productos Glasurit

Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Organizacion del lugar de trabajo

Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)

El Taller como empresa

Introduccion a la colorimetria

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Taller de Atencion al Cliente |

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Conceptos basicos de Ventas y Marketing |
Organizacion del lugar de trabajo

Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Taller de Atencion al Cliente Il

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Demostracién de productos Glasurit

Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Conceptos basicos de Ventas y Marketing Il
Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)
Introduccién a la colorimetria

Preparacion de superficies (Chapa y Plasticos)
Retoques y perdidas (Chapa y Plasticos)

Fechas de los cursos:
segun cronograma adjunto.

"Sujetos a capacidad disponible]
segun orden de llegada.

Dia Fecha
Martes 26/05/2009
Miércoles 27/05/2009
Martes 02/06/2009
Martes 09/06/2009
Martes 23/06/2009
Miércoles 24/06/2009
Martes 30/06/2009
Martes 07/07/2009
Martes 14/07/2009
Miércoles 15/07/2009
Martes 21/07/2009
Miércoles 22/07/2009
Martes 28/07/2009
Martes 04/08/2009
Miércoles 05/08/2009
Martes 11/08/2009
Miércoles 11/08/2009
Miércoles 19/08/2009
Martes 01/09/2009
Martes 08/09/2009
Miércoles 09/09/2009
Martes 22/09/2009
Martes 29/09/2009
Martes 06/10/2009
Miércoles 07/10/2009
Miércoles 14/10/2009
Martes 20/10/2009
Miércoles 21/10/2009
Martes 03/11/2009
Miércoles 04/11/2009
Martes 10/11/2009
Miércoles 11/11/2009
Martes 17/11/2009
Martes 24/11/2009
Lunes 30/11/2009
Martes 1/12/2009
Miércoles 02/12/2009



ACUERDO CON GM CHEVROLET FPARA
PROTECCION DE MARCA Y REPUESTOS
GENUINOS

Dias atras, nuestra Asociacion suscribié un acuerdo con la representante en URUGUAY de General Motors Cor-
poration — Chevrolet, para la proteccion y vigilancia de la marca y la comercializacion de repuestos genuinos de la
misma.

En cumplimiento de los principales objetivos de sus Estatutos, A.RR.A.U. busca con ello cuidar el espacio comer-
cial formal y sano en el que trabajan sus asociados, promoviendo la venta responsable de repuestos y piezas

en su calidad de originales o bien de reposicion o sustitutos, pero siempre fabricados bajo control de calidad( y
aprobacién de la Marca.)

A.RR.A.U. y sus Asociados en modo alguno desean o promueven la venta de repuestos usados y menos aun
falsificados o fabricados por terceros no autorizados por la marca y utilizando logos o identificaciones de ésta.

En estas épocas donde el oportunismo comercial se mira como un recurso o instrumento de sobrevivencia, desde
A.RR.A.U. renovamos nuestro compromiso con la lealtad y la buena fe comercial, fomentando el respeto por el
comerciante instalado, y el cumplimiento cabal de todas las normas y obligaciones, tributarias, civiles, comercia-
les y aun aquellas relativas a marcas.

Una vez mas, desde A.RR.A.U., se observa la realidad y se reafirman los principios mas caros a esta: el correcto
actuar y la probidad comercial, de la cual, estamos particularmente orgullosos. (F

La Comisién Directiva

SR. MECANICO: POR FRENOS Y EMBRAGUES EN “MALVIN ALTO”
LO ESPERA: RIVERO FRENOS

AMALIE

MOTOR OIL
Mejor de lo que debe ser

MAXIMA TECNOLOGIA EN
pire ACEITES SEMISINTETICOS
EvwnmEn | PARA NAFTA O DIESEL
= 15W 50

[fe

RECTIFICADO DE DISCOS Y CAMPANAS - VULCANIZADO DE PATINES
REPARACION DE EMERAGUES - REPARACION DE SERVOS - VALVULAS
MORDAZAS, ETC - APOYO TECNICO A SU SERVICIO - REPUESTOS

ROBERTO BERRO 2356 A 3 CUADRAS DE CNO. CARRASCO
TEL.: 525 43 93 - 522 43 94

ireeermm . . PRECIO SUGERIDO
Vi
CASA CENTRAL |  TUNER

PROPIOS AS PIEDRAS AGOMAR
Bvar. Batlle y Ordofez 2334 / 508-3080 | Dv. Pousy 671 / 366-03%6 | Av. Glansatasio km.20 / 683-1540




Il ENTREGA

En los coches y camiones livianos
Ford se usan dos tipos de diferen-
ciales de deslizamiento limitado
Estos son los diferenciales Ford
Equa — Lock y los Thornton Spicer
Power Lok.

El flujo de la potencia a través del di-
ferencial Equa- Lock es igual que en
el diferencial convencional excepto
que la accién del diferencial esta
controlada parcialmente por un em-
brague de friccion constante. (fig. 1)
Hay tres platos de embrague de
acero, con orejas en la tapa del di-
ferencial. . Dos placas ligadas de
bronce del embrague estan chave-
tadas a un cubo del cual a su vez
esta chavetado al semieje izquierdo.

Fig. 2 ilustra el embrague que co-
necta la caja del diferencial al se-
mieje derecho, un embrague idénti-
co en el lado opuesto del diferencial
conecta la caja al semieje izquierdo

Cada grupo de embrague consiste
en 5 platos de acero, puestos entre

Eje del pindn
Caja del

diferencial Pifion

|/
e ae

—L BEJE TRAS

la caja y el anillo del engranaje late-
ral (fig. 3) . Los dos platos exteriores
y el plato central estan trabados a
la caja del diferencial por resaltos
externos. El plato con resaltos ex-
ternos que esta instalado al lado
de la caja es un plato con resortes
Belleville. Este plato con resortes
esta instalado con el lado convexo
(arqueado ) contra la caja. Los dos
platos restantes (discos ) tienen
dientes internos que se traban con-
tra el cubo chavetado en el anillo
del engranaje lateral. El anillo del
engranaje lateral estd chavetado

Cubo del embrague  Placas Ligadas

VA

Engranajes
Laterales

Fig. 1 Diferencial Equa- lock — desarmado.

0\900000@

a su vez al semieje y actia como
plato de presién contra el grupo del
embrague. Dado que el anillo del
engranaje lateral se ajusta contra
los pifiones del eje transversal (eje
apareado), cualquier fuerza externa
ejercida por el eje apareado y sus
pifiones oprimira el anillo contra el
respaldo del embrague, conectando
de esta manera la caja del diferen-
cial directamente al semieje.

Los ejes apareados del diferencial
de deslizamiento limitado no estan
fijados rigidamente a la caja del
diferencial ni estan fijados entre si.

Muelles belleville

/\

Tapa de la caja
Arandela de tope

En ambos extremos de los ejes hay dos superficies planas dispuestas de manera tal que forman una “V” que
combina con las superficies en forma de “V” correspondientes (rampas) labradas en las aberturas del eje de la

caja del diferencial .

Cuando la caja del diferencial gira en cualquier direccion los ejes apareados seran forzados contra uno de los
lados de sus rampas “V” y ejerceran presion contra los embragues. Los embragues se aplicaran tanto cuando el
flujo de la potencia va desde la caja del diferencial hasta los semiejes, como cuando va desde los semiejes a la

caja del diferencial.

En los ejes traseros

de los camiones

Ford Ingleses serie D, se deben
efectuar los siguientes ajustes
fundamentales:

1. ajuste de la precarga de los cojinetes o
rodamientos del pinén.

2. ajuste de la profundidad o posicion relativa del
pindn.

3. precarga de los cojinetes de la corona.
4. ajuste de la luz ente dientes del pifidon y corona.

5. comprobacién del patrén de contacto entre los
dientes de pifndn y corona

6. verificacion de la desviacién lateral y circunfe-
rencial de la Corona.

7. ajuste de los rulemanes o rodamientos de las
ruedas.

8. Se recomienda que antes de proceder al
desarme de un conjunto diferencial se efectien
las siguientes operaciones de control.

1. midase el juego entre dientes del pifndn y corona.

2. efectiese la comprobacion del patrén de
contacto entre dientes.

3. marquese con un punzon o con pintura todos
aquellos componentes que deban mantener la
misma posicion relativa durante el armado.

Repuestos originales

General Flores 2345 esq. M. Berthelot

Las

grandes

marcas

Lunes a viernes de 9 a 18.30 hs.
Tel.: 209 0404*
repuestos@santarosa.com.uy

SANTA ROSA TALLER
Y SU RED DE SERVICIOS OFICIALES



AJUSTE DE LA PRECAR-
GA DE LOS RULEMANES
DEL PINON

La precarga de los cojinetes del Pifién
se ajusta instalando espaciadores de
diversas longitudes (ver especifica-
ciones ). Si colocamos un espaciador
corto, aumentamos la precarga y si co-
locamos un espaciador largo, la dismi-
nuimos . En general se instala el espa-
ciador original para efectuar la primera
prueba de la precarga. Se recomienda
utilizar el micrdmetro para determinar
la longitud de los espaciadores que
podamos utilizar.

Engranaje
Lateral

Disco
del
embrague

Fig. 2 - Diferencial Power Lok.

Caja mitad . .
J Anillo Anillo
dela tapa . .
de engranaje de engranaje
Resorte
. ) lateral lateral
Cojinete bellevile

Engranajes laterales l

i@W@eai}om

Suplemento

Ejes y pifones Platos del
rebajados embrague

Fig. 3 Diferencial Power - lock desarmado.

Podemos emplear dos procedimientos
para comprobar la precarga de los co-
jinetes del Pifon.

ler. Metodo - se arma el con-
junto del pifidn sin retén de aceite te-
niendo la precaucion de lubricar bien
los rulemanes o rodamientos con el
lubricante del diferencial. La tuerca del
pifidn se debera apretar a la torsion
especificada . Luego se medira la pre-
carga en los rodamientos de rodillos
coénicos, comprobando la torsién nece-
saria para hacerlos girar. Esto se hara
sujetando el eje del pifidn y haciendo
girar la caja de alojamiento de los co-
jinetes del Pifidn o porta pifidon. Para
ello se sujetara el conjunto del pifién
en una morsa, agarrando por la brida,
luego se enrollara un cordén fuerte o
un alambre ductil alrededor del porta
pifién y en el extremo se engancha
una bascula o balanza de resorte.
(ver fig.1) .

Se observara la fuerza requerida para
mantener en rotacion el porta pifion .

no tomandose en cuenta la lectura de
la traccion inicial. Esta fuerza debera
estar entre los valores indicados en la
tabla de especificaciones..

2doMetodo - &l siguiente mé-
todo es armar el pifidn, sin la brida, la
tuerca y la arandela. Se ubica la he-
rramienta especial para colocar las
cubetas exteriores de los rodamien-
tos, sobre el eje del pifidn, de modo
que la presion de la prensa se aplique
contra las cubetas exteriores . Luego
se coloca el conjunto en una prensa
(ver fig. 2) aplicando una presién in-
dicada en especificaciones . Mientras
se esta aplicando la presion correcta,
compruebe la fuerza necesaria para
que gire lentamente, utilizando para
ello un cordoén fuerte y una balanza
de resorte. Registrese la traccién ne-
cesaria para mantener en rotacion el
porta Pifién no tomando en cuenta la
traccion inicial.

CONTINUA EN PROX NUMERO

Pifon del diferencial

Anillo del
engranaje lateral

Plato del embrague

Caja del diferencial

engranaje
de mando
l Suplemento

. Cojinete
Caja

(Mitad de engranaje

de mando)

gmdes Mareas
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FUNDADA EN 1921

PRIMERA FABRICA URUGUAYA DE RETENES - PIEZAS TECNICAS DE GOMA Y POLIURETANO

REPUESTOS AUTOMOTRICES

. Retenes
= O-Rings
= Sellos Mecanicos

= Mangueras
= Burletes

=. Retenes Sabo
= Correas
= Juntas de Motor

= Empaquetaduras
= Diafragmas

= Protectores * Rulemanes
. Juntas *. Baterias

= Acoplamientos Elasticos = Transmisién
*. Bujes de Suspension = Frenos

*. Tacos de Motor % Encendido

. Rotores . Limparas
s Lubricantes
=. Aditivos

=, Accesorios

*. Planchas
= Bombas Agua / Combustibles

*. Canos de Radiador

MAS DE 50.000 ITEMS EN STOCK

@ HORARIO CONTINUO
Lunes a Viernes de 8.30 a 18.15 hs.
Sabados 8.30 a 12.15 hs.

CASA CENTRAL SUCURSAL UNION
Galicia 1418 8 de Octubre 4106
Tel: 401 49 58* ESTACIONAMIENTO PARA CLIENTES Tel: 508 83 43
Fax: 401 46 11 ACEPTAMOS TODAS LAS TARJETAS DE CREDITO Fax: 508 57 82
www.hectorcardelinoe.com ! info@hectorcardeline.com
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Comunicamos a toda la familia de
mecanicos Certificados ASE del
pais, que asumio sus actividades
en Brasil, el Instituto ASE BRASIL,
que continuara con las Certificacio-

nes ASE, comenzadas hace ya, 18
afos.

El nuevo director del novel Institu-
to ASE BRASIL, es el Sr. Vornes
Simbes Ferreira, presidente de
ABRIVE (Asociacion Brasileira de
las Reparadoras Independientes de
Vehiculos, Ex presidente de SIN-
DIREPA — SP y con ocho Certifi-
caciones ASE BRASIL aprobadas,
promete revolucionarias prestacio-
nes para las nuevas Certificaciones
ASE.

Destacamos , entre otros, los bene-
ficios econdmicos que significaran
para todos los profesionales del
area automotriz de Brasil, Certifica-
dos ASE, que pasaran a recibir un
salario porcentual diferencial de los
demas profesionales

en acuerdo con SINDIREPA ( Sin-
dicato de la Industria de la Repara-
cién de Vehiculos y Accesorios).

El proximo Teste para la Certifica-
cion ASE, se efectuara el domingo
28 de junio 2009, anunciandose el
segundo Teste de este afo, para el

RETORNA
CERTIFICACION
BRAS

L

ultimo domingo del mes de noviem-
bre. Al primer Teste concurriran 15
mecanicos para Certificar sobre:
Reparacién Motores Diesel.
Sistema de Frenos Automdviles
Aire Acondicionado

Para este segundo leste, se agregaran
nuevos temas para Certificar ASE como ser:

Inyeccién Electronica Nafta
Transmisiones Automaticas
Mecanico de Motos

Los temas que actualmente estan disponibles
para rendir examenes ASE son:

Reparacion Motores Nafta.
Reparacion Motores Diesel.
Sistema Frenos Automdviles.
Sistema Frenos Vehiculos Pesados.
Direccion / Suspension.

Electro Electrénica Automotriz.

Aire Acondicionado.

Especialista en Autopiezas.

Chapa.

Pintura.

Aprovechando este medio de comunicacion MUNDO AUTOMOTOR,
invitamos a todos los Mecanicos de nuestro pais, que tengan inte-
rés en adquirir la Certificacion ASE BRASIL, a comunicarse con la
direccion de la Revista o al teléfono 4801917.

Anillos y trabas de caja de cambios - Repuestos para todos los modelos NISSAN

901 6203*

& RRAL

es Dimer s.a.

Cerro Largo 1231 - Montevideo - dimersa@adinet.com.uy

Envios en el dia a todo el pais

‘ mundo automotor - 31 ‘




La busqueda de proteccion, segu-
ridad y confort para los ocupan-
tes del vehiculos son caracteristi-
cas cada vez mas deseadas por
los compradores y fabricantes.

La misma publicidad de la indus-
tria automotriz centra hoy mucho
de sus esfuerzos de venta pre-
sentando  publicidades  centra-
das en el confort y la seguridad.

A grandes rasgos podemos dividir
la seguridad en Pasiva y Activa.

El primer grupo hace referencia
a todos los elementos que contri-
buyen a la seguridad de los ocu-
pantes del vehiculo en caso de
un accidente, encontramos entre
otros los cinturones de seguridad,
cabeceras de asientos, airbags,
absorcion de impacto mediante el
disefo inteligente de la carroceria.
Un interruptor inercial es de-
seable en todo automoévil, éste
hace que en caso de acciden-
te se corte la corriente que ali-
menta la bomba de combustible.

El grupo de seguridad Activa tiene
como finalidad evitar que se pro-
duzca un accidente, con elementos
como por ejemplo la disposicidn
de los controles de mando y la er-
gonomia que se describe en los
préximos parrafos; control de trac-
cion, de bloqueo y estabilidad, etc.

Las pautas de disefio actuales tie-
nen como objetivo situar los con-
troles y mandos con un alcance
facil por el conductor, buscando
ademas su agrupamiento se-
gun su funcién y priorizando su
alcance segun su importancia.
El disefio ergométrico implica una
busqueda de que la disposicion
de controles estén al alcance del
conductor brindando un mayor
confort y seguridad al impedir des-
viar la atencién de la conduccion
al accionar estos controles como
pasaba en los viejos vehiculos.
Los controles y mandos se pre-
sentan en un primer plano y con

una disposicion rapida teniendo
en primera instancia los man-
dos y elementos de seguridad,
los de control, los relacionados
al confort y luego los accesorios.
Un aspecto importante de los auto-
moviles modernos es la colocacion
de diversos controles sobre el volan-
te, por ejemplo el control de la radio,
para evitar distracciones durante su
accionar.

Los asientos ergométricos ajusta-
bles son de vital importancia para
evitar la fatiga al conducir, segun el
modelo podemos encontrar asien-
tos regulables eléctricos; regulacién
de la altura, lumbares y distancias al
volante, y sujecion lateral y lumbar.

Algunos automoviles de muy alta
gama incluso tienen un movimiento
de correcciéon del plano horizontal
del asiento para compensar la iner-
cia sufrida por el conductor al doblar
(es decir, compensa la tendencia
del conductor a mover su cuerpo
para el lado exterior del giro median-
te un movimiento del asiento que se
inclina levemente hacia el otro lado).
Los posacabezas de los asien-
tos deben también ser regula-

%= bles para adecuarse al conductor.
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LA BUSQUEDA DE PROTECCION CONTINUACION

Consejos Utiles

Primer consejo, pongase el cinturén de seguridad antes
de encender el vehiculo, no cometa el error de no via-
jar con el porque se trasladara un recorrido corto, mu-
chos de los accidentes fatales debido al no uso de los
cinturones de seguridad ocurren apenas en cientos de
metros del hogar, trabajo o lugar desde donde se partid.

Una de las recomendaciones mas importantes es
la inclinacion del asiento, éste debe estar inclina-
do hacia atrds en un angulo entre los 15 y 25 grados.

Si el asiento posee regulacion de altura se debe posicio-
nar a unos 30 centimetros aproximadamente del suelo,
dependiendo claro esta de la talla del conductor, mien-

tras que al ajustar distancia a los pedales se debe
ajustar procurando formar un angulo de 135 gra-
dos entre los muslos y piernas del conductor.

En caso de volantes ajustables estos deben posi-
cionarse de forma que los hombros y brazos que-
den en una posicion relajada que impida la fatiga.

Evite dejar objetos sueltos dentro del habitaculo del

auto,ysobretodonoapoyenidejenadaporsobrelos
airbags.
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MODERNAS

CAN significa Controller Area Net-
work (red de area de controlador) y
significa que las unidades de control
estan interconectadas e intercam-
bian datos entre si.

1)La red CAN-BUS transmite la in-
formacion que puede circular en for-
ma bidireccional y conecta unidades
de control que en vehiculos fabrica-
dos hace una década podian ser:
Unidad de control para la gestion
del motor - Unidad de control para
la gestion del cambio automatico -
Unidad de control para el sistema
de frenos ABS - Unidad de control
central de puertas y las unidades
de control de cada puerta que co-
mandan bloqueos y eleva cristales
eléctricos.

VENTAJAS - Las ventajas que

impulsan a los fabricantes para em-
plear cada vez mas estos sistemas
son: Menor cantidad de conducto-
res porque un mismo cable puede
transmitir muchas sefiales para va-
rias unidades de control — Un bajo
porcentaje de errores debido a una
verificacion constante de la infor-
macion transmitida y con menor
cantidad de conductores (cables)
— Mayor velocidad de transmision
— Permite el uso de unidades de

Vehiculo con 3 unidades de control Vehiculo con 3 unidades de control y sistema de bus de datos

TECNOLOGIAS

control mas pequefias (con menos
conectores) — El sistema esta nor-
malizado a nivel mundial por lo que
unidades de control de diferentes
fabricantes pueden intercambiar da-
tos — Si se necesita ampliar la trans-
misiéon de informaciéon basta con
modificar el software sin necesidad
de modificar la red de interconexion.

FUNCIONAMIENTO - Los

2 conductores (cables) que general-
mente se identifican porque van re-
torcidos uno con el otro (torneados),
transmiten la informacion con sefna-
les digitales de voltaje que en un os-
ciloscopio se pueden apreciar como
sefales de ON — OFF en forma de
bits, estas sefales se transmiten en
intervalos de tiempo muy breves si-
guiendo un determinado protocolo.
Las unidades de control interconec-
tadas con la red CAN-BUS reciben y
envian informacion de manera similar
a una conferencia telefénica en la que
intervienen varias personas. Todos
reciben y transmiten informacién pero
cada unidad considera solo la que le
interesa y la procesa para ejecutar
determinada operacion. La transmi-
sién del protocolo de datos tarda
aproximadamente 1 milisegundo.
Las unidades de control intentan trans-
mitir sus datos cada 20 milisegundos.

CUIDADOS EN LA MANIPULA-
CION - Los cables de la Red Can
Bus no se deben cortar, empalmar
ni destorcer o retorcer mas; en caso
de rotura por accidente se debe
cambiar todo el ramal de la instala-
cion desde un conector a otro. No se
les debe aplicar voltaje alguno. Se
dieron casos en los que interpretan-
do que se trataba un cable comun
y para controlar si llegaba corriente
se instalé un piloto de 12 V conec-
tandolo entre uno de estos cables y
masa, por citar un solo ejemplo, en
ese instante se dispar6 el Air-Bag
porque la sefal que se generd fue
interpretada por esa unidad de con-
trol como la de un sensor de choque
activado; estos errores ya han cos-
tado mucho dinero a los talleristas.
Solo personal capacitado utilizando
los manuales correspondientes al
vehiculo y con los Scanners, Tes-
ter y Osciloscopio adecuados pue-
de intervenir en estos sistemas. Se
debe tener muchisimo cuidado en
NO MODIFICAR Io que viene de fa-
brica, no ampliar la potencia de las
luces, ni instalar camineros, acceso-
rios u otros componentes eléctricos;
si el modelo no lo trae de fabrica es
porque NO ESTA PREVISTO.

VELOCIDAD EN LA
TRANSMISION DE DA-

TOS - Lared Can-bus posee una
tasa maxima de transferencia de da-
tos hasta 1.000 Kbit/s — La red Can
para el area de motor y transmision
puede trabajar con 500 Kbit/s — el
area confort (bloqueos, elevacris-
tales, climatizador) con 100 Kbit/s,
el area de informacién y entreteni-
miento (radio, reproductor CD, etc.)
con 100 Kbit/s (Velocidades de Polo
2002 que citamos como ejemplo).

AVERIAS - El bus de datos

es un sistema autonomo dentro de
la electrénica del vehiculo y sirve
como linea de datos para el inter-
cambio de informacién entre las
unidades de control que mantiene
conectadas. Si ocurriera alguna falla
queda guardada en la memoria de
averias de la unidad de control y se
podra comprobar mediante el Scan-
ner correspondiente. El cable K (L)
sirve para conectar el dispositivo de
diagndstico para efectuar un che-
queo en la Red Can. EI CAN-Bus

de diagnosis utiliza un cable com-
puesto de dos alambres trenzados
no faradizados, con una seccion de
0,35 mm2 c/u, En las unidades mas
nuevas se ha suprimido el cable K'y
se utiliza la propia red para diagnos-
ticar por el llamado cable K virtual.
El sistema es tan confiable que se
calcula la posibilidad de 4 errores a
lo largo de toda la vida util del vehi-
culo y la mayoria de las fallas ocu-
rren por intervenciones humanas
desafortunadas.

LIN es la abreviatura de Local
Interconnect Network y significa que
todas las unidades de control estan
localizadas en una zona limitada del
vehiculo (p.ej. en el techo, en el ta-
blero de a bordo, etc.), también se
conoce como “sub-sistema local”

PARTICULARIDADES - &

intercambio de informacién entre
los varios sistemas de LIN-bus que
puede tener un vehiculo, se realiza
a través de la red del CAN-BUS de
datos; una particularidad de la red
LIN-bus es que utiliza un solo cable
que puede tener (segun la fabrica)

un color basico violeta mas un color
de identificacion fileteado; la sec-
cioén del conductor suele ser de 0,35
mm2 y no requiere apantallado.

El sistema LIN permite el intercam-
bio bidireccional de informacion en-
tre una unidad de control llamada
LIN maestra y hasta 16 unidades
de control llamadas LIN esclavas.
Los actuadores en el LIN-bus son
grupos de componentes electroni-
cos o electromecanicos inteligentes,
a los que se les envian instruccio-
nes en forma de sefiales de datos
LIN procedentes de la unidad de
control LIN maestra.

CALIDAD ISO 9000:2000

SACABOLLOS

FUNCIONAMIENTO - La

unidad de control que va conectada
a la red CAN-BUS es la que funcio-
na como LIN maestra en el LIN-bus
y cumple las siguientes funciones:
Controla la transmisién de datos y
su velocidad, encabezando todos
los mensajes — Asume la funcién de
traducciéon entre, las unidades de
control LIN incluidas en el sistema
LIN-bus local y la red CAN-BUS de
datos — El diagndstico de las unida-
des de control LIN esclavas se rea-
liza a través de la LIN maestra a la
que estan conectadas. Un ejemplo
de este sistema puede estar en la

* Descuentos especiales para socios del CTMA

* Datos Técnicos (especificaciones consultar en Internet)
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climatizaciéon de algunos vehiculos
donde la unidad LIN maestra que
estd incorporada al comando del
calefactor que acciona el conductor
conecta varias LIN esclavas como:
la que desempana el parabrisas, las

humedad que impiden la vision, la
que controla el accionar y veloci-
dad de la turbina de aire fresco, la
del motor del techo corredizo y el
modulo que comanda las opciones
de posicién para el techo corredizo.

fales de voltaje en forma de bits y
siguiendo un protocolo.

La red LIN permite incorporar unida-
des LIN esclavas en la zona exterior
del vehiculo, por ejemplo la unidad
de control para abrir la puerta del
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Ingenieria para motores de
alta exigencia.
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SCANNER MULTIMARCA

COMPUTARIZADO
COMPATIBLE CON SISTEMAS CAN

Conecte su computadora al madulo
PC-SCAN 3000 v repare o verifique los
sistemas electronicos de los vehiculos

&n su taller, tales como inyeccion

electrdnica, inmovilizador, ABS, airbag,
transmisidon automatica, panel de
instrumentos, aire acondicionado v otros,

La actualizacion de nuevos modelos es mas
simple v econdmica que con los scanners
tradicionales.

CRNAFRD

ualguier

Demastraciones y pruebas practicas

=
—
=
=
£
=
=

Sabados de 10;00 a 12:00 hrs.
Solicitamos confirmacian al 402 02 22,

TR

www.contitech.de/aftermarket

(ontinental:
CONTITECH

"i‘l'l'li'illlﬂ
Lo a=ugeaee

Centro: Cerro Largo 1518 - Tels: 402 0922 - 402 0031 E-mail: climatizacion@nami.com.uy

Prado: Bv. Artigas 33897 - Tels: 200 1350 - 203 4381 E-mail: bulevar@nami.com.uy
www.nami.com.uy




BUJIAS DE ENCENDIDO DE ALTA PERFORMANCE

®

A
/’/?//7/0’/%’ =

{ |

— - N
>4

CRRAMICA, E VELAS DE IGHICAD
HGK DO BRASIL LTDA.




