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Taller el Pargue

El pasado 18 de mayo se llevd a cabo
en el Salén Social del Centro Talleres
Mecanicos de Automoviles, un hermo-
so reconocimiento a Alvaro Fernan-
dez, uno de los j6venes grandes téc-
nicos con que cuenta la Asociacion, y
sin temor a equivocarnos uno de los
mejores del pais, especialista en ser-
vicio Volkswagen.

Y no lo decimos solo nosotros, sino
que su primer puesto nacional como
mejor técnico VW en dos ocasiones
consecutivas, y en este 2010, su 3er.
puesto de las Américas en el Cam-
peonato Mundial que Volkswagen
organiz6 en Alemania, lo certifican.
Nos enorgullece que un uruguayo que
ejerce en nuestro pais, haya quedado
por encima de representantes de otros
paises potencias, con mercados enor-
mes y con ensambladoras de esos
vehiculos.

Somos un pueblo que muchas veces
condena el éxito, o quizas, simplemen-
te lo decimos baijito para no molestar a
alguno que no pudo llegar. Pero este
reconocimiento no es para que nadie
se sienta disminuido, sino para que
sea un ejemplo a seguir, ya que, mas
alla de ser un excelente y abnegado
técnico, es una gran persona, solidario

con los colegas y siempre dispuesto a
ayudarles en lo que pueda, exhibien-
do una humildad y una grandeza espi-
ritual como pocos.

Vaya si se merece este reconocimien-
to y la hermosa y muy intima reunion
que su familia y amigos organizaron,
apoyados por el Centro Talleres Me-
canicos de Automdviles y por otros

amigos de su taller (Taller El Parque) | :

como Atilio Cazajous de CYMACO.

En este sentido, uno de los momen-
tos mas emotivos de la reunién fueron
las palabras y la plaqueta que le en-
tregd el Presidente del Centro Talleres
Mecanicos de Automdviles, Antonio
Vallverdu, como premio al esfuerzo y
por representar el ejemplo que quere-
mos para las siguientes generaciones.
También recibié otros hermosos reco-
nocimientos de colegas amigos invita-
dos y de sus compaferos de trabajo.

Mencion aparte merece el reconoci-
miento sorpresa que el Centro Talleres
Mecanicos de Automodviles realizé a
uno de los mas queridos profesores,
y uno de los gestores de tantos mu-
chachos exitosos en la mecanica,
el Profesor Héctor Silva Cabrera. Un
momento muy emotivo, en el cual “el

Profe” recibié una plagueta en la que
se reconoce su trayectoria y su es-
fuerzo constante por la superacion y
la unién de los técnicos mecanicos del
Uruguay.

Como dijo “el Profe” cuando se le
preguntd que pensaba del premio
obtenido por Alvaro: “ojald esto sirva
como ejemplo para que mafana haya
muchos como nuestro querido Alvaro
Fernandez, y nosotros nos sumamos
a su deseo. Nuestras felicitaciones
para Alvaro y su familia.

Mundo Automotor

Por campos de Sudafrica
rafaga celeste...
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No acallados aun los vitores y las mani-
festaciones jubilosas que recibieron a la
delegacién mundialista uruguaya, desde
mundo automotor hacemos llegar nues-
tro fervoroso aliento por lo realizado,
agregando los triunfos que seguramente
ya se perfilan en el horizonte del futuro.
Confiamos que los objetivos y las metas,
que como palpitante deafios acechan a
los forlan, los abreu y a todos los mu-
chachos de la gloriosa celeste no cons-
tituyan impedimento alguno que frene
la marcha ascendente de un futbol, que
debe recomponer filas para intentar al-
canzar la cumbre que anhelante espera
a sus elegidos.

Porque de eso se trata. Un mandato de
los dioses. Una clarinada que anuncia
nuevas conquistas, que trasmite ener-
gias juveniles y los impulsa a celebrar
este tipo de manifestaciones. Conmo-
viendo a todo un pais. Congregando a
todo el pais, sin que haya una explica-

ron alcanzadas por similares escuadras
orientales, sin hayar idéntica resonancia.
Sin profundizar en el andlisis que nos
hemos impuesto para desentrafar el
fenémeno producido a lo largo y ancho
de la poblacién, se nos ocurre que este
equipo que nos representd en campos
de sud africa conjugd a todos los valo-
res terrenales poseidos un elevado por-
centaje del mistisismo traducidos en la
mano de dios de suarez o en el fallido
tiro penal del ejecutor de ghana. Si par-
timos de ahi, el misterio de la actuacién
celeste se inscribe en el rango de proe-
za. Poderosas naciones quedaron por
el camino. Existian justificadas razones
para el multitudinario festejo. A la mano
de dios, se agrego6 la bravura y el cora-
zén de los nuestros. La celeste pased
orgullosa por los estadios de mandela.

AM.

Nuestro futuro
en la reparacion
automotriz

La libertad de eleccion como con-
secuencia de tener y conocer las
opciones

Hablar de nuestro futuro en la re-
paracion automotriz, nos lleva a
reflexionar brevemente sobre el pre-
sente de la tecnologia aplicada a
los vehiculos, y sobre los cambios
en las relaciones de consumo en los
mercados, ya sea en nuestro pais,
como en el mundo.

En primer lugar no podemos desco-
nocer la evolucion que han tenido
los vehiculos en estos anos, con la
marcada introduccion de la electro-
nica en los mismos. Esto nos ha lle-
vado a replantearnos la concepcion
de la empresa taller en un contexto
de mas y mejor inversion en tecno-

COMPRE ON-LINE
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logia, asi como capacitar continua-
mente a nuestros recursos huma-
nos, para asi hacer frente a estos
cambios de manera adecuada.

Nos encontramos en una etapa de
transicion en la cual, por el momen-
to y no por mucho tiempo, coexisten
en nuestro mercado vehiculos con
muy diferentes niveles de aplica-
cion de tecnologia de punta, lo que
nos da un pequefo respiro para re-
flexionar sobre qué futuro queremos
como talleristas.

Conocido este proceso evolutivo ex-
terno, podriamos decir que estaria-
mos viendo con optimismo nuestro
futuro, si invertimos en tecnologia
y en capacitacion, lo cual es logico,
nos da una solucién necesaria, pero
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de ninguna manera suficiente.

Al inicio mencionamos los cambios
en las relaciones de consumo en los
mercados actuales, y esto, a nues-
tro criterio, también es determinante
para la supervivencia de nuestras
empresas. No basta con inversion
en tecnologia, en capacitacion de
recursos humanos, en la buena
gestion de nuestras empresas, si
no existe un marco adecuado que
garantice el desarrollo de nuestra
actividad empresarial.

En nuestro pais, y en el mundo, la
presencia de asociaciones empre-
sariales como el Centro Talleres Me-
canicos de Automdviles, es funda-
mental para garantizar esto ultimo.
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La representacion que tiene nuestra
asociacion nos permite hacer cono-
cer nuestra realidad en diferentes
ambitos empresariales y de Gobier-
no, a la vez de plantear los proble-
mas y buscar soluciones generales
para el sector. Evidentemente, la
generalidad tanto de los problemas
como de las soluciones, hace que
muchas veces no se puedan con-
templar casos particulares o pun-
tuales, lo cual ha veces es entendi-
do por los empresarios asociados y
otras veces no. El bien general, por
encima del particular.

Si de propiciar un @mbito adecuado
para los talleristas se trata, reflexio-
nemos sobre algunas interrogantes
que se nos presentan: ; Como haran
las empresas talleristas para hacer
frente a los cambios tecnoldgicos
aplicados en los vehiculos, si no
les aseguramos el acceso a la in-
formacion de los mismos por parte
de las terminales de marca? ;Cémo
haran las empresas talleristas para
reparar vehiculos que no tienen una
representacion adecuada, o un res-
paldo que asegure la existencia de
repuestos en plaza y que los mis-
mos no estén disponibles solo para
algunas empresas reparadoras?
¢, Cémo haran las empresas talleris-
tas para reparar siniestros automo-

@ T OTI ] Cobertura parcial de as
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tores si los asegurados no pueden
elegir libremente su taller, limitados
por las empresas aseguradoras,
o por la firma de pdlizas cuya letra
“chica” no es leida por el asegurado,
quedando rehén al momento de re-
parar? ;Coémo haran las empresas
talleristas para invertir en tecnologia
sino acceden a un crédito adecuado
a su tamafo y capacidad de pago?
¢ Coémo haran las empresas talleris-
tas para invertir en capacitacion de
sus recursos humanos si no hay op-
ciones educativas adecuadas a las
necesidades de los empresarios?

Podriamos continuar con muchas
mas preguntas reflexivas, pero lle-
gariamos a la misma conclusion, la
necesidad de que la asociaciéon em-
presarial colabore en dar soluciones
a estos problemas generales. Con-
fiados en lograrlo, es que hemos
encarado nuestra tarea como direc-
tivos del Centro Talleres Mecanicos
de Automoviles.

Més alla de lo que podamos lograr
como Gremio unido, cada uno de
nosotros debera considerar siem-
pre que tiene la libertad de elec-
cién como consecuencia de tener
y conocer las opciones. Debemos
defender la libre competencia y la
honestidad empresarial. Saber que

Cobertura de Area Protegida
para talleres mecanicos.
Las 24 horas, los 365 dias del ano.

tenemos la libertad de escoger en
que porcién del mercado competir
y la forma de hacerlo, la libertad de
asociarnos, de decidir si invertimos,
si capacitamos a nuestro personal,
si nos capacitamos nosotros, entre
otras tantas libertades que pode-
mos ejercer, pero tendremos que
hacernos cargo de cémo lo hace-
mos y de sus resultados.

Porque al final, como en otros or-
denes de la vida, siempre seremos
duefios de nuestro propio futuro em-
presarial, y no debemos culpar a los
demas, o a la suerte, por el destino
de nuestra empresa, ya que segu-
ramente se debera a que no supi-
mos 0 no quisimos adaptarnos a los
cambios, o no elegimos bien en su
momento.

Como talleristas, siempre seremos
duefios de nuestras victorias y de
nuestras derrotas.

Comision Directiva.

L OS colores asociados
a la seguridad

Diversos estudios realizados co-
inciden en que los colores de los
automoviles tienen incidencia en
causantes relacionados a los acci-
dentes de transito.

Habitualmente, cuando el cliente
esta en proceso de eleccion de un
auto para comprar da prioridad a
factores como el confort interior, las
caracteristicas mecanicas del vehi-
culo y sus prestaciones. Pero cuan-
do a los colores de carroceria se re-
fiere, termina eligiendo por factores
tan aleatorios como la disponibili-
dad del momento o tendencias co-
rrespondientes a modas pasajeras.

Uno de los estudios divulgados,
realizado por la Universidad de Auc-
kland (Nueva Zelanda), determiné
que el color gris plata es estadisti-
camente el menos involucrado en
accidentes. Y dicha estadistica se
observa tanto en ambitos urbanos
como en autopistas. Basicamente,

Yaguaron 1881
Tel: 92477007
Fax: 9241217

se concluye que los autos de color
marrén, negro y verde son los mas
frecuentes en accidentes por su
bajo indice de reflexion de la luz,
mientras que el gris refleja mas can-
tidad de luz.

Otros estudios menos recientes ya
tenian datos precisos sobre las dis-
tancias requeridas por un conductor
para percibir a otro vehiculo. Los re-
sultados evidencian que lo que dis-
para la atencion del conductor no es
el color en si, sino el reflejo que ese
color emite. Asi se determina que el
color es un factor “indirecto; siendo
su capacidad de reflejar la luz el
agente determinante.

Otro punto a tener en cuenta es
que los autos de color gris plata se
destacan con facilidad de cualquier
entorno, mientras que los colores
oscuros tienden a camuflarse o mi-
metizarse con el ambiente en cier-
tos ambitos urbanos y rurales. Eso

TODO EN REPUESTOS
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hace que sean dificiles de ser per-
cibidos en ciertas circunstancias. Es
importante sefialar que el contraste
es lo que nos ayuda a determinar la
ubicacion de los objetos.

El estudio realizado en Nueva Ze-
landa contemplé una amplia varie-
dad de factores complementarios
que también son significativos para
la validacion de los resultados glo-
bales de este trabajo. Algunos de
ellos son los disimiles entornos, los
rangos de velocidad, el estado de
conservacion de los automéviles, la
edad de los sujetos, su experiencia
de manejo y capacidad de reflejos.

Con respecto a la incidencia de las
condiciones climaticas se pudo de-
terminar que en dias de visibilidad
reducida, por lluvia, nieve o niebla,
los colores mas brillantes son mas
faciles de advertir para los auto-
movilistas. En esas circunstancias
colores como el naranja, amarillo y

Gral, Flores
v Bvar, Artigas
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rojo son ideales. Nuevamente los colores como
el marrén y el negro resultan los més proclives
a estar envueltos en accidentes por su bajo ni-
vel de reflexion de la luz.

Las estadisticas de seguridad

Siguiendo con el estudio efectuado por la Uni-
versidad de Auckland, a continuacién se detalla
la estadistica de colores presentes en acciden-
tes en porcentuales, ordenados de mayor a
menor.

Colores %
Marrén 70
Negro 67
Verde 60
Blanco 33
Azul 30
Amarillo 27
Rojo 23
Gris medio 20
Gris plata 13

Adrian Blanco
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neos.com y difunde sus trabajos de automode-
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y componentes

El sistema hidraulico de embrague
esta constituido por el cilindro maes-
tro, el cilindro esclavo, el depdsito y
la respectiva tuberia de fluido.
Presenta las siguientes ventajas
respecto al sistema convencional de
acoplamiento mecanico:

* Por ser elaborados con materia-
les termoplasticos moldeados por
inyeccion, representan 1/3 del peso
de los sistemas convencionales de
embragues

* Mejor aislamiento de ruidos y vi-
braciones

¢ Alta eficiencia de transmision y
carga

* Operacion suave y consistente
durante toda la vida del embrague

* Reduccidn de cargas de impacto,
protegiendo la caja de velocidades
de los choques torsionales

* Mayor confiabilidad gracias a la_
reduccion del niumero de caminos
de vaciamientos

* Tubos conectados con nylon per-
miten una gran flexibilidad

* Empleo de conectores rapidos y
giratorios en todo el sistema.

En muchos casos, el cilindro auxi- S#nare maestro con depdsito

liar (esclavo) montado externa-
mente puede ser sustituido por un
cilindro auxiliar concéntrico (actua-
dor), pieza que contiene un roda-
miento y que resulta en aumento

a) Quite la tapa y el diafragma del
depdsito y coléquelos sobre un area
limpia y seca. Cuelgue el depdsito,
C/M y tubo sosteniendo el depdsi-
to en un dispositivo o herramienta
apropiada, como por ejemplo, una
morsa de banco. Tenga cuidado de
no danar el deposito. Permita que
el C/M y tubo cuelguen del depdsi-
to. Vierta fluido en el depdsito has-
ta que esté completamente lleno.
Sostenga el C/M de tal forma que la
nariz este hacia arriba en un angulo
de 45°, con el vastago orientado ha-
cia abajo. Con una herramienta de
bloqueo, despresurice la pequena
valvula en el centro del acoplamien-
to de conexion rapida localizada en
el extremo del tubo de embrague.
Mantenga el extremo del tubo y el

de eficiencia y durabilidad.

Las ventajas de los sistemas hi-
draulicos de embragues con actua-
dor incluyen:

* Mayor curso y eficiencia de carga
¢ Ausencia de cargas laterales sobre
el rodamiento de embrague

¢ Reduccion del nimero de piezas,
proporcionando un menor peso y un
montaje simplificado.
Procedimientos de purgado.

Caso 1. Depodsito remo-

to-cilindro  Maestro (C/M) de
alimentacion centrada con tubo vy
acoplamiento de conexion rapida.
Sin cilindro esclavo:

El sistema debera ser purgado en
un banco antes de su instalacion:

Cilindro esclavo

acoplamiento orientados hacia abajo.
b) Permita que el fluido fluya hacia
fuera del acoplamiento hasta que
un chorro claro y continuo sea ob-
servado (sin presencia de burbujas).
Quite la herramienta de bloqueo y
permita a la valvula del acoplamien-
to cerrar. Asegurese de que el depo-
sito esté al menos lleno a la mitad
y que el anillo O’ring montado en el
acoplamiento este presente, limpio y
sin dafo.

¢) Manteniendo el extremo del dep6-
sito del C/M orientado hacia arriba,
lentamente despresurice el vastago.
Observe el dep6sito por si ve sefia-
les de aire expulsado del

C/M. Repita esto hasta que el vasta-

-mbragues - actuadores

go pueda ser empujado solo 2mm.
antes de encontrar una carga subs-
tancialmente mas alta.

d) Llene el depdsito con fluido de
frenos. Coloque nuevamente el dia-
fragma y la tapa del deposito. Ase-
gurese de que el anillo Oring afuera
del acoplamiento (acople) esté lim-
pio y sin dafos. e) El sistema esta
listo para ser instalado en el vehicu-
lo.

Caso 2. CEC- Cilindro
Esclavo Concéntrico.

CEC de aluminio, seco, con linea
flexible y acoplamiento de conexion
rapida:

a) Coloque el CEC en un dispositivo
0 prensa de banco que posicione al
CEC con el tubo de purga por en-
cima del tubo de toma (entrada)
y aproximadamente paralelos al
piso. El extremo del rodamiento
del CEC debera estar en un an-
gulo pequefio hacia abajo. Debe
tenerse cuidado de no dafar el
CEC cuando se coloque en la
prensa.

b) Con el cuerpo del CEC soste-

nido en la posicion descrita en el

paso (a), sostenga el tubo de la

tomay el tubo de purga recto ha-

cia arriba (vertical).

c) Abra el tornillo de purga y dé-

jelo abierto.

d) Usando una herramienta de

bloqueo, despresurice (abra) la
pequefa valvula en medio del aco-
plamiento de conexién rapida lo-
calizada en el extremo del tubo de
embrague (debe tenerse cuidado de
no dafar el area de esta valvula).
Vierta fluido de frenos limpio dentro
del acoplamiento y continue adicio-
nando fluido de frenos (Liquido de
frenos) hasta que un buen chorro
continuo de fluido esté saliendo por
el tornillo de purga y no se detecte
aire saliendo del CEC. Cierre el tor-
nillo de purga.
F) Con fluido aun siendo vertido en
el acoplamiento de conexion rapida,
libere la valvula plastica de tal forma
que ésta cierre. Pare de adicionar
fluido y limpie el exceso de fluido

embarque no esta co-
nectado al cuerpo del

g

Actuador de embrague.

cilindro esclavo, conec-
te el mismo presionan-
do los extremos de los
brazos dentro de las ra-
nuras localizadas en la
brida del cuerpo.

b) Llene el ensamble
del cilindro esclavo
sosteniendo el cilindro
esclavo con el puer
to hacia arriba y a un
angulo de 45°. Vierta
fluido dentro del puerto

Cllindro maestro con deposio

que haya escurrido al exterior del
acoplamiento de conexion rapida y
alo largo del tubo. EI CEC esta listo
para ser instalado.

Caso 3

Sistema completo
Cilindro Maestro (C/M) de alimenta-
cion centrada con depdsito integral,
linea tubular y cilindro esclavo (C/E)
El Sistema debera ser purgado en
un banco antes de su instalacion en
el vehiculo:

a) Quite el cilindro esclavo de la
linea tubular empujando cuidado-
samente hacia fuera el perno “C”
con un punzon de 3mm. Retenga el
perno “C’ Arrastre el tubo del puerto
del cilindro esclavo. Un sello es usa-
do en esta posicion y debera estar
montado sobre la conexion en el
tubo o adherido a la pared del puer-
to en el cuerpo. Remover el

sello del puerto del cilindro esclavo
y montarlo sobre la conexién. Ase-
gurese que el sello esté presente
y/o que el sello no permanezca en
el puerto del cilindro esclavo.
Asegurese que el sello esté limpio
y que no este danado. Si el fleje de

~ 37AHOS JUNTOALT

del cuerpo hasta que el
cilindro esclavo esté lle-
no y el fluido reboce el
cuerpo. Ponga el cilin-
dro esclavo lleno a un lado, asegu-
randose de que el puerto esté hacia

do claro y continuo sea observado.
Coloque un dedo sobre el extremo
abierto del tubo para interrumpir el
flujo. Llene el depésito con fluido y
sostenga el cilindro maestro con el
extremo del depdsito hacia arriba
en un angulo de 30°, permitiendo
al aire escapar del cilindro maestro.
D) Tome el cilindro esclavo lleno,
verifique la conexién sobre la linea
tubular para asegurarse que el sello
esté en la conexiéon. Quite el dedo
del extremo de la conexion en la
linea tubular y rapida pero cuidado-
samente inserte la conexién dentro
del puerto del cilindro esclavo. Esto
debera lograrse antes de que el
fluido sea vaciado del depdsito. El
fluido debera cubrir el agujero en
el fondo del depdsito. Reinstale el
perno “C” completamente dentro

arriba para que no se vaya a vaciar.
c) Quite la tapa y el diafragma de
caucho del depdsito del cilindro
maestro y coléquelos en una super-
ficie seca y limpia. Llene el depdsito
con fluido de frenos limpio. Permita
al fluido fluir libremente hacia fuera
del tubo hasta que un chorro de flui-

LA MEGA FERRETERIA INDUSTRIAL DEL PAIS

del agujero que atraviesa el puerto.
Esto asegura al tubo en su lugar.
Tire del tubo mientras sostiene el
cilindro esclavo para asegurarse de
que esta firmemente conectado al
cilindro esclavo.

e) Verifique que el depdsito sea lle-
nado. Nuevamente incline el extre-

i

Un amigo de “fierro”
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mo del depésito en el cilindro maes-
tro a un angulo de 30°. Cuidadosa y
lentamente empuje el vastago hacia
adentro del cilindro maestro hasta
que una resistencia (esfuerzo o car-
ga) substancial sea sentida. Repita
esto varias veces. Observe el depo-
sito para ver si esta saliendo aire del
cilindro maestro. Continde hasta que

LINEA FLEXIBLE—
TUBO DE ENTRADA

COMEXION DE——_
ACOMPLAMIENTO RAPIDO

Skl

SECO, DE ALUMING
"ON LINEA FLEXIBLE Y
CONEXIOX DE ACOPLAMIENTO
RAP1DO

salga todo el aire del depésito y has-
ta que el vastago pueda ser empu-
jado sélo 2 mm. para encontrar una
carga (resistencia) incrementada.

f) Si el vastago es empujado mas de
2 mm. antes de encontrar una carga
incrementada, haga lo siguiente:

CILINDRO ESCLAVD CONCENTRIO

* Manteniendo el extremo del
depdsito del cilindro maestro en la
posicidon hacia arriba, lentamente
empuje en el vastago del cilindro
esclavo de su posicion restringida
hasta que llegue al fondo, entonces
lentamente permita su retorno hasta
su posicién restringida (con el fleje
de embarque colocado).

—DEPDSITO INTEGRAL
(TAPA Y DIAFRAGMA)

(ALI

VASTAGD C/

GROUPO |
CILINDRO MAESTRO (C/M) DE

ALIMENTACION CENTRADA, DEPOSITO INTEGRAL,
TUBO, Y CILINDRO ESCLAYO (C/E)

¢ Observe el depédsito buscando
sefias de aire expulsado. Repita
esta operacion por dos o tres oca-
siones. Ahora repita el paso (e) arri-
ba indicado;

* Verifiqgue los 2 mm. de maximo
recorrido del vastago del cilindro

MOV I ENTO —
HACIA ADENTRO Zmm

maestro antes de que encuentre
una carga mayor.

g) Si el sistema cumple con los 2
mm. verificados, entonces verifique
que el fleje del vastago del cilindro
esclavo esté colocado y que el vas-
tago del cilindro esclavo mantenga
su posicion determinada. Verifique
que el nivel de fluido en el depésito

——CILIKDRO MAESTRO (C/M)
ENTACION CENTRADA)

PUERTO C/E—
tenga la altura de llenado apropiada.
Instale el diafragmade caucho den-
tro del depésito y reinstale la tapa
del depdsito.
h) La unidad esta lista para ser ins-
talada en el vehiculo.
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Doctores de
Automoviles

e

Es con este titulo que me gustaria comenzar una
serie de notas referidas al diagnostico automotriz,
principal desafio que viven los técnicos en la ac-
tualidad.

Muchos pueden pensar que es pretencioso com-
parar la mecanica automotriz con la medicina, pero
en realidad no se trata de una comparacién sino
de una reverencia y un ejemplo a seguir principal-
mente cuando hablamos de los procedimientos y
técnicas empleadas para realizar los diagndsticos
médicos.

Mi actividad profesional me permite viajar por dife-
rentes paises, conocer la realidad de los talleres
mecanicos y sus técnicos, es claro que cada region
tiene su particularidad con relacion a los vehicu-
los, tipos de combustible utilizados y otros factores,
pero el punto que encabeza en forma disparada la
lista de las preocupaciones de los mecanicos en
América Latina es el diagndstico, esta situacion es
generada por la complejidad y diversidad de los
vehiculos.

Justamente en el diagndstico es donde tenemos el
punto de encuentro con la medicina y seguramente

¢Siivehiculo

ESta en cnndlclhne&._

El conducir un vehiculo otorga derechos y deberes, sea un conductor responsable, realice la
inspeccion téenica vehicular obligatoria para vehiculos hasta el 2005 inclusive.
Es por susegundad, la de los suyos v la de los nuestros.
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donde tenemos mucho que aprender de los
médicos, simplemente observando.

Esta claro que la medicina no tiene mucho
margen de error cuando se trata de un diag-
nostico, ya que las consecuencias son dife-
rentes a las que un error de diagndstico en
un vehiculo puede ocasionar, y aqui esta la
explicacion de por qué los médicos son tan
estrictos y apegados a procedimientos, lo
mismo sucede en otras actividades en donde
no hay margen de error como ejemplo la in-
dustria aeronautica.

Lo importante a entender de los procedimien-
tos es que no se trata de evaluar la experien-
cia o el conocimiento, sino justamente evitar
los errores generados por exceso de confian-
za que ocurren con mas frecuencia entre los
mas experimentados.

En este punto es
importante recordar una
definicion:

Para trabajar con tecnologia es necesario
invertir en tecnologia, parece simple pero
generalmente es un error comun entre mu-
chos mecanicos el pensar que es posible
continuar trabajando con las herramientas
tradicionales (escuchar el motor con una
madera o analizar el encendido soltando
un cable de bujias para ver la intensidad
de la chispa).

La falta de procedimientos de trabajo o el no
guir una secuencia para el diagndstico es la
causa mas comun para llegar a un diagnds-
tico incorrecto o muy demorado y esto como
sabemos cuesta mucho tiempo, dinero, lle-
vando muchas veces, a la pérdida del cliente.
Ejemplos y anécdotas podemos relatar mu-
chas, cuantas veces escucharon que un co-
lega perdi6 2 dias de trabajo hasta descubrir
que el problema era un alternador defectuo-
S0, 0 que en un vehiculo luego de desmontar
el sistema de inyeccion de gasolina comple-
to alguien detectd que no tenia combustible
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en el tanque; “pero como si se trata
de un técnico excelente; Repito no
se trata de un problema de cono-
cimientos es simplemente falta de
procedimientos.

Volviendo a la medicina, el médico
dificilmente pasa por alto los test a
la hora de realizar un diagndstico y

R

Lo importante a resaltar es que
los empresarios — técnicos que

resolvieron invertir y contintian
invirtiendo en tecnologia han
descubierto un negocio muy
rentable en el diagndstico.

No hay dudas que el diagnésti-
co es el futuro de la mecanica
automotriz, no es novedad que
los vehiculos tiene cada vez
menos componentes que admi-
ten reparacion y esta tendencia
no va a cambiar a corto plazo,
por lo tanto el secreto es ser efi-
ciente en el diagnéstico.

tampoco comete un error muy
comun entre nosotros los técnicos
(dar por un hecho la respuesta del
cliente/paciente), el médico pregun-
ta: ¢como ha estado su presién ar-
terial? {Muy bien doctor! .bueno en-
tonces vamos a medirla. Haciendo
un simil con la mecanica el técnico
pregunta: ¢Y los filtros? jNo, los
cambié hace unos dias! ah enton-
ces vamos a ver otra cosa (pero

sera que son los filtros correctos, el
tanque estara limpio, es decir des-
cartamos posibles fallas por no se-
guir una secuencia ldgica).

Estas situaciones se tornan mas
criticas cuanto mas complejo son
los vehiculos y sus sistemas ya que
las posibilidades de fallas se multi-
plican exponencialmente.

Si nos detenemos a observar como
procede un médico en un diagnos-
tico vemos que primero escucha al
paciente para obtener datos (solo
como orientacion), analiza el caso
con base al histérico y su conoci-
miento, realiza algunas mediciones
y solicita otros test o examenes,
solamente estara completando el
diagnéstico cuando reciba todos los
datos. Es decir hay una secuencia
en la cual no se pueden saltar pa-
sos porque es ahi en donde se co-
menten los errores.

[FINAMI

www.nami.com.uy

Nosotros en el diagndstico automo-
triz también tenemos un didlogo con
el cliente (muy importante para ob-
tener datos), una secuencia de test
para los sistemas también conocido
como diagrama de flujo, en el cual
se requieren diversas mediciones.

Invertir en tecnologia no se limita
a la compra de un scanner, sino
que es un proceso que incluye la
capacitacion técnica, la adquisiciéon
de informaciones y equipos espe-
cificos para analisis y reparacion
de diversos sistemas, mecanicos y
electronicos.

Como decia al comienzo de la nota
el objetivo es realizar una serie
de materias sobre diagndstico de
sistemas entrando en los detalles
técnicos, pero antes de analizar
cualquier sistema entiendo muy im-
portante tener en cuenta entre otros
factores los puntos mencionados
que a pesar de no ser especifica-
mente técnicos son decisivos para
el éxito de cualquier diagndstico.

Diego Riquero Tournier.
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DIAGNOSTICO D

- FALLAS

PROBLEMA Y CA SOLUCION

Ruidos

1. Sobretension: Chillidos de la Correa

2. Falta de Tensién: La correa golpea contra la
tapa de proteccion.

1,2. Ajustar tension de la correa
correctamente.

Desgaste de los cantos/costados

1. Falta de Paralelismo entre ejes: la correa se
desplaza.

2. Desalineamiento entre poleas.

3. Alguno de los costados de las poleas presen-
tan dafos.

4. Excesivo juego axial del rodamiento.

1,2. Ajustar o sustituir en caso necesario
poleas y cambiar correa.

3,4. Sustituir polea en mal estado, cambiar
correa.

Desgaste de la superficie de la correa

(Entre Dientes)

1. Excesiva tension de la correa.

2. Funcionamiento de la correa a altas tempe-
raturas.

3. Polea dentada desgastada (dientes con filo).

1. Cambiar correa, ajustar tension
correctamente.

2. Revisar el sistema de enfriamiento,
corregir la falla y cambiar correa.

3. Sustituir polea de correa dentada,
cambiar correa.

Desgaste de los flancos (Inicio de fisura en la
base y desgarre del dentado)

1. Excesiva tension de la correa y/o falta de
tension en la misma.

2. Particulas extrafas entre correa y poleas.
3. Polea de correa dentada o tensor atascado.

1. Cambiar correa, ajustar tension
correctamente.

2. Eliminar particulas extranas, prestar
atencion al correcto ajuste de la tapa de
proteccion, cambiar correa.

3. Averiguar la causa (ej.: Rodamiento
danado), reemplazar la polea de ser
necesario y cambiar correa.

Separacion de los dientes del tejido de la
correa
1. Fugas (ej.: aceite de motor, refrigerante).

1. Eliminar fuga, cambiar correa.

Senales de desgaste en el lado de los dientes
1. Particulas extrafas en la ruta de la correa
dentada.

2. Puntos defectuosos en el engranaje de la
correa, causados por particulas o herramientas
en el momento del montaje.

3. Correa dentada dahada antes/durante el
montaje.

1. Eliminar particulas extrafas, cambiar correa,
ajustar correctamente la tapa de proteccién de
la correa dentada.

2. Sustituir poleas dentadas, cambiar correa y

montarla correctamente.

3. Cambiar correa y montarla correctamente.

Grietas en el dorso de la correa dentada

1. Temperatura ambiente demasiado alta/baja.
2. Influencia de medios externos.

3. Exceso de tension.

4. Envejecimiento.

1. Averiguar la causa (ej.: capacidad de refrige-
racion del sistema), cambiar la correa dentada.
2. Cambiar la correa, prestar atencion del
correcto ajuste de la tapa de proteccion.

3. Reemplazar polea, cambiar correa.

4. Cambiar correa y montarla correctamente.

Rotura de la correa dentada

1. Particulas extrafas en la ruta de la correa
dentada.

2. Influencia de medios externos.

3. Exceso de tension.

4. Correa doblada antes o durante el doblaje.

1. Eliminar particulas extrafas, cambiar correa.
2. Cambiar la correa, prestar atencion del
correcto ajuste de la tapa de proteccion.

3. Reemplazar polea, cambiar correa.

4. Cambiar la correa y montarla correctamente.

Componentes de

sistemas defectuosos

1. Holgura del rodamiento.

2. Superficie de rodadura defectuosa.

1.2. Sustituir poleas defectuosas.
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(CoOmMo dijo..?

Oimos por ahi'y comentamos.,

‘Embriague’

Estado en que se encuentra una per-
sona, cuando no puede embocar la
llave en la cerradura de la puerta de
entrada a la casa.

Pero si nos referimos al mecanismo,
que conecta un eje conductor con otro
que es conducido, el término correcto
es EMBRAGUE.

"‘Rebarba”

Aparentemente un barbudo,
segun el lenguaje de los jéve-
nes. Que también dicen: estoy
“recopado; ‘“refeliz] “reloco” y
otros re...

Ahora si lo que se quiere sefa-
lar es el metal que sobresale
de bordes, entonces debemos
decir REBABA.

"Engripd’

No se vacuné contra la gripe.
Un consejo, si no es muy fuerte
que nos obligue ir al médico, to-
marse un “cariborato” acostar-
se y sudar bastante. Y listo, se
esta pronto para otra.

Ahora si estamos hablando de
que se trancaron las piezas o
los mecanismos debemos decir
se GRIPO.

‘Mecha’

Adminiculo que se usa en lamparas o
faroles que consumen aceite o quero-
seno. También el hilo que tienen en el
medio las velas. Las carnes quedan
muy sabrosas cuando se las “mecha”
con panceta o tocino. Pero si nos refe-
rimos a la herramienta que hace per-
foraciones cilindricas, entonces esta-
mos hablando de una BROCA.

Anillos y tr

“Tierra”

Fue lo que grité el vigia de una cara-
bela que acompanaba a Colén, segin
dicen los historiadores. Si se busca
y luego se encuentra en el coche,
seguro que hay que lavarlo. Si no se
encuentra lo mejor es buscar una ma-
ceta y ponerla en el coche. Lamenta-
blemente este término se encuentra

en muchos textos cuando se refiere a
la conexién negativa de la bateria. Lo
correcto es decir NEGATIVO o MASA.

‘Comprension”

Es lo que pedimos a la esposa cuando
llegamos de madrugada. Pero si nos
referimos a la carrera que comprime
una mezcla, aire u otro fluido, enton-
ces debemos decir COMPRESION.

"Pase grueso”
Aparentemente es un permiso escri-
to con un marcador en una cartulina
o cartdbn que nos permite pasar por
un control. Ahora bien, si estamos re-
firiendonos a la rosca de un tornillo o
tuerca se debe decir: PASO NORMAL
o COMUN.

“Pase fino”

Este seria el caso contrario
al anterior, el papel seria una
hojilla para armar tabaco o es-
crito con una lapicera de trazo
muy fino. También puede ser
un texto escrito muy delica-
damente para quien realiza el
control.

Pero si hablamos del tipo de
salientes helicoidales Illama-
das filetes o roscas se debe
decir PASO FINO.

"Fusilera”

¢ En el auto?, dirfamos en todo
caso que se usa en el cuartel.
Variante: “fusiblera’ Argentinis-
mo mas econdémico o rapido
en decir CAJA DE FUSIBLES.

‘Nafta”

Nos afiliamos a la argumentacion téc-
nico-cientifica que asi define a los dis-
tintos “cortes” en el refinado de petré-
leo. De la combinacién de esas naftas,
se obtiene el producto GASOLINA.
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Verificar el tipo de bujia

Verificar en la Tabla de Aplicacion NGK
actualizada, sitio: www.ngkntk.com.br

. Verificar
el codigo

Verificar la
luz entre
los electrodos

2. MOTOR FALLA AL POCO TIEMPO DE USO

INFORMATIVO | DIFER

"Con la bujia nueva el motor falla y con
la bujia vieja el motor no falla?”
Algunos consejos:

—~NCIAL

CORRECCION EN PATRONES DE CONTACTO PARA LOGRAR PERFILES

DE CONTACTO CORRECTOS EN CONJUNTOS DE ENGRANAJES

1. MOTOR FALLA DESPUES DE SU INSTALACION HIPOIDALES.

Verificar si la ceramica Verificar si
de la bujia esta quebrada la bujia de
encendido esta

encharcada

La fisura interna Llave de bujia
(como muestra la figura) y
otras fisuras o quiebres del
aislador, tienen como principal
causa la inclinacion de la llave
en el acto de la instalacion o
desinstalacion de la bujia.

CONTACTO CORRECTO E

INCORRECTO ENTRE DIENTES.

Huellas correctas de los dientes
Retroceso insuficiente:
aleje la corona del pinén.

un ajuste del pifién (b).

Demasiado retroceso:
mueva la corona hacia el

del pifidn (b).

La aparicién de residuos de
carbén genera problemas en el arranque
y fallas en el funcionamiento del motor.

agregue suplementos.

mantener el retroceso apropiado (b).

PROF. HECTOR SILVA CABRERA

Si las huellas son similares a las arriba ilustradas,
se debera apartar la corona del pifidn de ataque a
fin de aumentar el contacto longitudinalmente (a). A
causa de esto aumentara en cierto modo el contac-
to del perfil y posiblemente sea necesario realizar

Si las huellas son similares a las de la ilustracién,
se debera ajustar la corona hacia el pifién a fin de
Verificar si hubo FLASH OVER Verificar si la bujia de encendido aumentar el contacto longitudinalmente(a). A causa

estd CARBONIZADA de esto aumentara en cierto modo el contacto del
perfil y posiblemente sea necesario realizar un ajuste

Pindn demasiado hacia dentro:

Si el contacto del perfil aparece bajo en algin punto a lo
largo del diente, se debera mover el pifién hacia fuera de la
corona (a) y ésta se habra de mover hacia el pifidn a fin de

Para realizar esta operacion, aplicar un compuesto colorante del tipo
Azul de Prusia o Minio, en 12 dientes de la Corona, aproximadamente
y girar la corona de modo que los 12 dientes pintados queden cerca
del Pifon.

Girar la Corona hacia delante y atras de modo que los 12 dientes de la
Corona pasen seis veces por el Pifidn, para obtener asi, los perfiles de
contacto que se describen a continuacion.

pInoN.
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CALIDAD EN CAPACITACION
NACIONAL E INTERNACIONAL

Tienen el agrado de informar a la comunidad automo-
triz que por vez primera se han brindado en Montevi-
deo cursos para desabollado de carrocerias sin danar
la pintura con tres técnicas, palancas caracteristicas,
ventosas y calor.

PROM-HAL y V8 Brasil agradecen la presencia de los
asistentes que confiaron en esta primera experiencia
educativa y a las empresas que con su apoyo lo hicie-
ron posible: Centro Talleres Mecanicos de Automdvi-
les, Automovil Club del Uruguay, Montevideo Rentacar
y Nordex S.A.

Tras 560 horas de capacitacién practica se han for-
mado los 16 primeros egresados con el titulo
“Martelinho de ouro” que identifica en Brasil a los
que se dedican a esta redituable ocupacion.

Héctor Lopez
PROM-HAL

Osnei Turski — Ezequiel Zigen
V8 Brasil Cursos Automotivos

Capacitacion subvencionada
oara MICro y pequenos
empresarios del sector automaotriz

PROM-HAL, organizacion que entre otras actividades brinda desde el afo 2002 cursos de capacitacion técnica y
de gestion empresarial para en el Centro Talleres Mecéanicos de Automdviles comunica que FOMYPES (Programa
para fortalecimiento de la micro y pequefia empresa) subvencionara hasta un 80% del costo de la siguiente capaci-
tacion: “Fundamentos de electricidad, electronica automotriz, red-can, compuertas logicas, uso de tester y scanner,
encendido e inyeccion electronica nafta” en un total de 40 horas teérico-practicas a partir de la primera semana de
setiembre 2010. Es una oportunidad muy conveniente de adquirir los conocimientos técnicos indispensables para

intervenir con seguridad y eficacia los automéviles de hoy ya sea para trabajos de carroceria, electricidad o mecani-

ca. Profesor Héctor Lopez — Incluye profuso material impreso y diploma al finalizar.

INFORMACION e INSCRIPCIONES: 099 130 255 — promhal @ adinet.com.uy

La pagina de ARRAU.

Dias atras, tuvo lugar en ARRAU el
lanzamiento de la tarjeta de crédito
MyPE BROU — CND - BID, por la
cual los clientes de Repuesteros y
los clientes de Talleristas contaran
con inmejorables beneficios.

Pero por sobretodo, es de relevancia
destacar que este lanzamiento es
so6lo el primer paso hacia una com-
penetracion cada vez mayor de dos
tareas complementarias como son
las del reparador de vehiculos y el
proveedor de las piezas necesarias
para que aquel cumpla adecuada-
mente su funcion.

Un segundo paso, en que trabaja-
mos con mucho tesén es un plan
conjunto de gestion de residuos y
envases en general.

Otras instancias de trabajo conjunto
estan por venir.

SR.MECANICO: POR FRENOS Y EMBRAGUES EN “MALVIN ALTO"

L0 ESPERA: I““Eno

VIuCcho mas gue una
tarjeta por afinidad

De todo ello, la familia repuestera
esta orgullosa: siempre fue impres-
cindible una estrecha relacién con
quienes son mucho mas que clien-
tes, son verdaderos aliados en la
busqueda de la excelencia de la la-
bor y la satisfaccion de los usuarios [
de vehiculos en Uruguay.

Agradecemos por ultimo a todos los
que cerca nuestro ayudaron y apo-
yaron esta iniciativa, especialmen-
te al Gerente Ejecutivo de LIGA de
DEFENSA COMERCIAL

LIDECO - Ec. Bernardo Quesada,
y por supuesto al Sr. Jorge Venturi-
no, Gerente de Banco Republica y
todo su staff.

Montevideo, julio de 2010.

RECTIFICADOS DE DISCOS Y CAMPANAS - VULCANIZADO DE PATINES

REPARACION DE EMBRAGUES - REPARACION DE SERVOS - VALVULAS
MORDAZAS, ETG - APOYO TECNICO A SU SERVICIO - REPUESTOS

ROBERTO BERRO 2356 A 3 CUADRAS DE CNO. CARRASCO

TEL.: 923 4393 - 922 4394
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SALVADOR LIVIO S.A.
IMPORTADORES

CASA CENTRAL
YAGUARON 1591
TEL.:(5982) 901 95 21
FAX: (5982) 902 17 76

SUCURSAL
Colonia 1251 (A.C.U.)
Tel: (5982) 902 16 01
Fax: (5982) 901 98 22

ventas@salvadorlivio.com.uy /
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~ IMPORTACION Y VENTA DE REPUESTOS Y ACCESORIOS
AUTOMOTORES PARA UNA AMPLIA GAMA DE MARCAS Y MODELOS
ATENCION LOS 365 DIAS DEL ANO DE 7 A 23 HORAS
SERVICIO DE ENTREGA Y REPARTO EN EL DIA ATODO EL PAIS
AMPLIOS CREDITOS Y FINANCIACIONES, TARJETAS DE CREDITO Y ENVIOS CONTRAREEMBOLSO
ESTACIONAMIENTO PROPIO TECHADO CON ACCESO DIRECTO AL SALON DE VENTAS

TMONROEE
AMORTIGUADORES '
Por su seguridad y la de su familia

Tesnclogha Almmana wn Slzlemas
e Buminacdn sutomatry

SISTEMAS DE

Los sistemas de seguridad pasiva
actuan cuando se produce un acci-
dente, y son los encargados de pro-
teger a los ocupantes del vehiculo
en estas circunstancias. Asi, como
veremos a continuaciéon con mas
detalle, son elementos de seguridad
pasiva el cinturén de seguridad y los
airbags, entre otros.

En este articulo vamos a tratar algu-
nos de los componentes generales
de seguridad pasiva implantados
hoy en dia en los vehiculos nuevos.

Carroceria de
deformacion progra-

mada

Cuando se produce un accidente y
el vehiculo impacta un objeto rigi-
do, su estructura se somete a una
violenta desaceleracion, la cual es
finalmente transmitida a sus ocu-
pantes. En estos casos, la estrate-
gia considerada en el disefio de los
vehiculos actuales para proteger a
sus pasajeros es dotarlos de zonas
de deformacién programada en sus
extremos, y de un habitaculo rigido
que asegure la integridad de la ca-
bina.

Las zonas de deformacién progra-
mada se ubican en el sector delan-
tero y trasero del vehiculo, y estan
disenadas para absorber la mayor
cantidad de energia posible en caso
de impacto. La absorcién de energia
se realiza principalmente a través
de las deformaciones de piezas es-

- -
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pecificamente disefiadas para cum-
plir esta funcion, junto con la disper-
sion de las cargas hacia los demas
sectores del vehiculo.

La absorcion de parte de la energia
del impacto efectuada por las zonas
de deformaciéon programada, per-
mite reducir la cantidad de energia
que debera absorber el comparti-
mento de pasajeros, y finalmente
los ocupantes. Esto se traduce en
pasajeros expuestos a aceleracio-
nes de menores magnitudes, lo cual
reduce la gravedad del impacto que
“sienten” los pasajeros del vehiculo.
Regulacién correcta de los apoya
cabezas.

Ejemplo de deformacién programada en
el sector frontal de un vehiculo

Habitaculo

indeformable

Como se comentaba en el caso de
las zonas de deformacién progra-
mada, los vehiculos actuales estan
formados por zonas “blandas” para

g T
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SEGURIDAD

absorber la energia del impacto y
zonas “duras” para proteger a los
ocupantes de las consecuencias
de este. El habitaculo de pasajeros,
como puede esperarse, es la princi-
pal zona “dura” del vehiculo.

Habitaculo de un vehiculo

La funcion del habitaculo es mante-
ner la integridad de los pasajeros en
caso de accidente y permitir que los
demas sistemas de seguridad pasi-
va que equipa el vehiculo puedan
cumplir su funcién correctamente.

El habitaculo de pasajeros se dise-
fa formando una jaula de seguridad
alrededor de ellos, utilizando ace-
ros de alta resistencia y espesores
elevados. Se busca que el compar-
timento de pasajeros mantenga su
forma en caso de impacto o volca-
miento, evitando la intrusiéon de ele-
mentos tanto externos como inter-
nos (pedales o motor) al habitaculo.

Es importante indicar que la deno-
minacion “habitaculo indeformable”



no se refiere a un tipo particular de
habitaculo. Es simplemente una de-
nominaciéon genérica que pueden
utilizar los vehiculos que cumplen
con los estandares internacionales
exigidos en nuestro pais de pruebas
de impacto.

Espejos retrovisores

abatibles

Los espejos retrovisores abatibles
se doblan hacia adentro al ser im-
pactados cuando el vehiculo circula
hacia adelante. Los retrovisores son
la parte més saliente de un automé-
vil, con lo que estan mas expuestos
a golpes que el resto del vehiculo. El
hecho que un vehiculo cuente con
retrovisores abatibles permite redu-
cir la posibilidad de lesiones en gol-
pes a peatones o ciclistas.

Airbag frontal

Si se sufre un impacto frontal con-
tra un objeto inmovil, circulando a
unas velocidades superiores a 30
km/h, existe un importante riesgo
de sufrir lesiones graves en cabeza,
cervicales y parte alta del tronco del
ocupante del asiento. Para reducir
las consecuencias de este tipo de
accidentes se ha disenado el siste-
ma de airbag frontal. Basicamente,
el airbag (bolsa de aire en inglés)
esta constituido por un almohadén
inflable, colocado en el interior del
volante en el caso del conductor y
en el tablero para el acompanante,
capaz de desplegarse por completo
en caso de impacto, ofreciendo al
ocupante del vehiculo una zona so-
bre la que puede amortiguar su des-
plazamiento como consecuencia de
la colision.

Su principio de funcionamiento se
basa en la absorcién de la ener-
gia cinética del choque mediante
la amortiguacién que produce una
bolsa llena de gas. Al chocar contra
la bolsa, que debe estar comple-
tamente inflada en ese momento,
el cuerpo transmite a la misma su
energia, al tiempo que ésta le impi-
de que se mueva y lesione. El airbag
frontal se activa entre 5 y 20 milise-
gundos bajo impactos frontales y
oblicuos de hasta 30° respecto del
eje longitudinal del vehiculo. Cuan-
do la bolsa se infla alcanza velocida-
des de 250 km/h, lo que permite que
esté completamente inflada cuando
el cuerpo del ocupante la impacte.

Luego del contacto del cuerpo del
ocupante, la bolsa se desinfla auto-
maticamente.

Funcionamiento
y plegado de un

airbag frontal

Durante el impacto, el airbag frontal
entrega una suficiente area de con-
tacto para el cuerpo del conductor,
aunque no obstaculiza completa-
mente su vision. El mecanismo que
activa la bolsa es operado por fuer-
za de inercia, lo que evita cualquier
activacion inesperada producto de
fallas en el sistema eléctrico del
vehiculo. Es importante mencionar
que el airbag esta disenado para
funcionar una sola vez, y que si se
activa debe ser reemplazado Unica-
mente por el fabricante del vehiculo.

En combinacién con el cinturén de
seguridad, la bolsa de aire a salva-
guardar la integridad de los érganos
de la cabeza y el térax evitando su
impacto contra el volante y tablero.
Si se activa cuando los ocupantes

no estan utilizando su cinturon de
seguridad, su accion es contrapro-
ducente pudiendo provocar graves
lesiones.

Para el correcto uso de la bolsa de
aire frontal deben seguirse los si-
guientes consejos:

* Utilizar siempre el cinturén de se-
guridad

* Sentarse a una distancia minima
de 30 cm del volante de direccion

* No ubicar nunca a un bebé en
su silla de seguridad invertida si el
asiento cuenta con airbag frontal.

Los bebés deben ser transportados
en sillas de seguridad en los asien-
tos traseros del vehiculo.
Consecuencias de instalar una silla
para ninos mirando hacia atras en el
asiento delantero

Distintos fabricantes y organismos
han investigado la eficacia del buen
uso de las bolsas de aire frontales
en la reduccion de lesiones origi-
nadas en un impacto frontal. Audi
y Volkswagen aseguran que el air-
bag frontal interviene con su efecto
protector en mas del 60% de los
accidentes, reduciendo las lesiones
graves de craneo y dafos en el t6-
rax. Por su parte, tras la realizacion
de un estudio, la NHTSA (Adminis-
tracion Nacional de Seguridad de
Carreteras) estadounidense, ha lle-
gado a la conclusion que combinar
el uso de los cinturones de segu-
ridad y las bolsas de aire previene
eficazmente las lesiones graves en
la cabeza en un 75% de los casos
y las lesiones graves en el pecho en
un 66%.

Airbags laterales

El impacto lateral tiene caracteristi-
cas distintas a las del impacto fron-
tal. En este caso, solamente 20 a 30
cm de la estructura lateral del vehi-
culo protegen a los ocupantes del
golpe. Esta razén es citada por es-
tudios internacionales para explicar
la mayor gravedad de los accidentes
en que se producen impactos late-
rales.

Tipos de montaje de airbags latera-
les: en las puertas (izquierda) y en
los asientos (derecha)

Secuencia de funcionamiento de un airbag frontal

Los airbags laterales son bolsas de
aire de alrededor de 12 It de capaci-
dad que se instalan en los asientos
0 bien en las puertas del vehiculo.
Su misién es proteger la cabeza y
las caderas del ocupante, evitando
el impacto de éste con la estructura
de la puerta. Debido al escaso es-
pacio entre el cuerpo del ocupante y
la puerta del automavil, la bolsa se
despliega inmediatamente cuando
detecta un impacto lateral, tardando
alrededor de 3 milisegundos.

Tipos de airbag para la cabeza: de
cortina (izquierda) y tubular (dere-
cha)

Esta bolsa de aire se ubica en la
parte interior del marco del vehiculo,
recubriendo el lateral a la altura de
las ventanillas. En algunos modelos
la bolsa es individual y de forma tu-
bular, y en otros es un colchén de
mayores dimensiones que protege
a todos los ocupantes de un lado.
Su tiempo de inflado es de 25 mili-
segundos.

Consecuencias de instalar una silla para nifios mirando hacia atras en el
asiento delantero

Al igual que en caso del airbag fron-
tal, las bolsas de aire laterales redu-
cen drasticamente su utilidad si se
activan cuando el ocupante no tiene
ajustado su cinturdén de seguridad.
Segun un estudio realizado por Vol-
vo, los airbags laterales reducen en
un 40% las graves consecuencias
de los accidentes laterales.

Airbag para la cabeza

(cortina)

En algunos impactos, la presen-
cia de airbags laterales no es sufi-
ciente para evitar que la cabeza de
los ocupantes golpee las ventanas
laterales, o que salga al exterior si
estas estan abiertas. Para controlar
esta situacion se desarrollo el air-
bag para la cabeza, que retiene el
movimiento de la cabeza de forma
controlada en caso de impacto.

Estas bolsas muestran toda su efi-
cacia cuando se produce un impac-
to lateral contra un objeto estrecho,
como puede ser un poste o un arbol.
En estas circunstancias, el airbag
para la cabeza puede hacer la dife-
rencia entre la vida y la muerte de
los ocupantes, siempre que estos
utilicen el cinturén de seguridad.

Airbags inteligentes

Las bolsas de aire deben activarse
bajo impactos de distintas caracte-
risticas, con lo que para asegurar
un buen desempefio en cualquier
circunstancia, es necesario adaptar
el proceso de detonacién e inflado
para cada impacto. Los airbags in-
teligentes recopilan informacién a
través de un conjunto de sensores,
y se despliegan de forma de maxi-
mizar su eficacia ante cada impacto.
Existen airbags que pueden reco-

nocer si el conductor maneja muy
cerca del volante de direccion, si
lleva acompanante, si lleva ajustado
el cinturén de seguridad o si en el
asiento del acompanante hay ins-
talada una silla para nifios. Algunos
desarrollos avanzados incluyen un
despliegue variable en funcion del
tamafio, peso, posicién y cercania
al airbag del conductor, y pueden
distinguir la naturaleza del impacto,
ya sea frontal, lateral, o vuelco.

Inicialmente, el airbag fue desarro-
llado como un complemento al cin-
turén de seguridad. Por esta razén
es que funciona correctamente si
se utiliza el cinturén de seguridad,
logrando su maxima eficacia. Si los
ocupantes no llevan puesto el cintu-
réon de seguridad, el airbag es con-
traproducente ya que los ocupantes
hacen contacto con el cuando se
esta inflando, lo que puede provo-
car lesiones gravisimas. Los airbags
inteligentes detectan si los ocupan-
tes no estan utilizando el cinturdn,
y bajo un impacto éste se detona
antes, de manera que los cuerpos
de los ocupantes impacten la bolsa
cuando estd completamente infla-
da. Lo anterior no significa que si
el vehiculo cuenta con airbags in-
teligentes no sea necesario utilizar
el cinturén de seguridad. El airbag
inteligente reduce los riesgos de la
detonacion del airbag si no se utiliza
el cinturdn, pero este elemento se
debe utilizar siempre para maximi-
zar la eficacia del airbag.

Pretensor cinturon de
seguridad

Ya se ha comentado la importancia
de utilizar el cinturdn de seguridad
por su aporte en la reduccién de
lesiones en caso de accidente. Los

AUTOMOTORA
ROMANO

EDUARDO VICTOR HAEDO 2124
TEL.: 409 6076 - 408 5424 - 408 0070 - FAX: 401 5504
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RADIADORES
CUMPLIMOS 3 ANOS EN EL CENTRO!!

10 ANOS BRINDANDOLE LA MEJOR
ATENCION Y DESDE HACE 3 ANOS
TAMBIEN EN EL CENTRO DE LA ZONA
DE REPUESTOS, CONTAMOS CON
AMPLIO STOCK DE RADIADORES PARA
TODAS LAS MARCAS, ORIGINALES Y
NO ORIGINALES, ENVIOS A TODO EL
PAIS Y SIEMPRE CON LA MEJOR
RELACION PRECIO - CALIDAD

IMPORTADORES
Y FABRICANTES

ATENCION SOCIOS DEL CENTRO
DE TALLERES MECANICOS
MEDIANTE CONVENIO RECIENTEMENTE FIRMADO

COM EL CTMA USTED ACCEDE A LOS SIGUIENTES
BENERCIOS:

*DESCUENTD REAL DEL 109% SOBRE PAECIOS DE LISTA EN

s PEODLICTOS NUEVDS, [COMPRAS COMTADD EFECT
\ CHEGLE 30 m_: PHESUPUESTL SiN CARGD CON RETHAL
Y ENTREGA PARA REPARACEDN HaDiaDoRE
1 [SINIESTROS 0F MENOR CUANTIA, FALTANTES PAHA B S
H | Y PARATICULARES) ENVIOS A LOS SOCIOS DEL INTERIDR SiN
Lt OISO OF FLETE

DE LUNES AVIERNESDEB.30DA 13Y 13.30 A 18 Y SABADOS DEB.30 A 12 HS.
SABADO ABIERTO SOLO EN SUCURSAL CENTRO

Marcelino Sosa 2833 / Telefax: 2033810

Yi 1610 Telefax: 9021614

E-maill: ventas@trocaradiadores.com
Visite nuestro CATALOGO ONLINE

www.trocaradiadores.com



activo se desplaza inmediatamente Apoya cabezas
hacia la cabeza del conductor, evi-

tando que ésta se “quede atrés” en  L[ASEIOS

el movimiento hacia delante del res- Los apoya cabezas sirven para pre-

to del cuerpo. venir lesiones cervicales en impac
tos traseros.

Pesician nomal del cuello en relacion a la
columna vertebral y sl cuerpo antes da un

impacto trasero.

Durants el impacto trasero, la cabeza
se musve hacia atras modificando la
posicion del cuello; al principio toma
forma de 5 ital y como muestra la
figura), v después se mueve hacia

atras.

El efecto latigazo

Este comportamiento permite redu- Para que sean eficaces, deben es-
cir las lesiones por el llamado “efec-  tar posicionados detras de la ca-
to latigazo” beza del conductor. Sin embargo,
Existen diferentes sistemas de apo- normalmente ocurre que los apoya
ya cabezas activos, cada uno con cabezas son regulados en su posi-
modos de accionamiento y funcio- Cion mas baja, reduciendo drasti-
namiento diferentes. Incluso existen ~camente su proteccion de caso de
sistemas que modifican la posicion  impacto posterior, llegando incluso a
del asiento y su respaldo para evitar ~ ser contraproducentes.
lesiones graves en el cuello. Todos Cuando un vehiculo sufre un impac-
estos sistemas estan agrupados de-  to trasero es sometido a una acele-
bido a que cumplen la misma fun-  racion hacia delante, lo que provoca
cién que el asiento empuje el cuerpo del
ocupante también hacia adelante. Si
la cabeza de éste no se encuentra

apoyada, oscila respecto del torso,
lo que provoca un violento cambio
de direccion en el cuello, que toma
forma de “s” al principio y posterior-
mente se va hacia atras. Este movi-
miento se denomina efecto latigazo.

El efecto latigazo

Los apoya cabezas deben estar re-
gulados de manera de maximizar
su contribuciéon a la seguridad de
cada persona en caso de impacto
posterior. La posicion ideal del apo-
ya cabezas es a menos de 5 cm de
distancia, tanto vertical como ho-
rizontal, de la cabeza. La figura si-
guiente ilustra la regulacion de este
elemento.

Regulacion correcta

de los apoya cabezas
En la figura, la zona de mayor segu-
ridad (good) queda determinada por
las distancias de seguridad tanto en
altura (height) como en separacién
(backset), siendo la region donde se
cruzan las dos franjas de seguridad.
Si se aumentan cualquiera de las
distancia anteriores se sale fuera de
la region optima, indicando que el
nivel de seguridad entregado por el
apoya cabezas.

Los apoya cabezas traseros, como
se ve, solo tienen una funciéon de
suma importancia en impactos tra-
seros.
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M == = @ Ingenierio Alemono paro soportar
- _— == . . - X
= = ’ cualgquier exigencia gque su  vehicule
& ==
£ .. afronte.
=

wiww.contitech.de/aftermarkel

(onfinental
CONTITECH



Piensa en Original,
usa NGK y NTK.

Quienexige desempeno, economiay EIL: —
originalidad en equipamiento NGK I NTK o Atencion ol diente

VELAS DE IGNIGAD | CIRAMICAS TECMICAS
— e

S das @nghath.com.br

automotriz sabe que la mejor —y — e ——
CERAMICA F VELAS DE IGNICAD

eleccidn son los productos NGK NTK. HGEK DO ERASIL LTDA.




